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INTISARI 

Disc brake merupakan salah satu komponen kendaraan bermotor yang 

berfungsi untuk memperlambat atau menghentikan laju kendaraan khususnya 

kendaraan darat yaitu sebuah besi yang berbentuk piringan yang dijepit oleh 

kampas rem menggunakan caliper yang digerakkan oleh piston. Tujuan dari 

penelitian ini untuk melihat pengaruh variasi jumlah lubang piringan cakram 

terhadap temperature dan jarak pengereman pada sepeda motor.  

Pada penelitian ini akan diambil data perbandingan antara piringan cakram 

yang mempunyai lubang 56, 20, 16 dan bentuk yang berbeda beda. Data 

tersebut meliputi kecepatan sepeda motor, jarak tempuh, dan panas pada 

piringan. Metode pengukuran panas pada piringan dengan menggunakan 

Thermal Flir , sebelum dimulainya pengujian tersebut pastikan suhu pada cakram 

pada batas normal yaitu 35˚C selanjutnya kendaraan melaju sampai kecepatan 

40 km/jam dengan jarak 1 km, dan menentukan jarak pengereman sampai 

kendaraan terhenti.  

Hasil dari penelitian ini bahwa dari ke-3 piringan cakram dengan model dan 

jumlah lubang yang berbeda beda bentuknya berpengaruh terhadap temperature 

dan jarak pengereman. Pada penelitian dengan jumlah 56 lubang, menunjukkan 

hasil bahwa suhu tertinggi piringan cakram tersebut mencapai 43,4˚C dan suhu 

terendah 35,4˚C, dan untuk jarak pengereman terpanjang mencapai 7,1 meter 

dan jarak terpendek 6,53 meter serta waktu pelepasan panas piringan terlama 

mencapai 5,25 menit dan tercepat 4,58 menit. Pengujian Pada penelitian dengan 

jumlah 20 lubang, menunjukkan hasil bahwa suhu tertinggi piringan cakram 

tersebut mencapai 45,9˚C dan suhu terendah 35,4˚C, dan untuk jarak 

pengereman terpanjang mencapai 7,73 meter dan jarak terpendek 6,22 meter 

serta waktu pelepasan panas pada piringan yang terlama mencapai 9,32 menit 

dan tercepat 8,24 menit. Pada penelitian dengan jumlah 16 lubang, 

menunjukkan hasil bahwa suhu tertinggi didapatkan piringan cakram tersebut 

mencapai 53,8˚C dan suhu terendah 35,4˚C, untuk jarak pengereman 

terpanjang 6,3 meter dan jarak terpendek 5,61 meter serta waktu pelepasan 

panas piringan terlama mencapai 9,14 menit dan tercepat 6,24 menit. Untuk 

hasil penelitian dari ketiga model piringan cakram, dengan jumlah 56 lubang 

mendapatkan hasil yang terbaik. 

Kata kunci : disc brake, variasi lubang, temperature,  jarak pengereman 
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ABSTRAK 

Disc brake is one of the components of motorized vehicles that serves to 

slow down or stop the speed of vehicles, especially land vehicles, namely an iron 

disc in the form of a disc that is clamped by brake pads using a caliper driven by 

a piston. The purpose of this study was to see the effect of variations in the 

number ofholes discon the temperature and braking distance on a motorcycle. 

In this study, comparative data will be taken between discs that have holes 

56, 20, 16 and different shapes. The data includes motorcycle speed, distance 

traveled, and heat on the disc. The method of measuring heat on the disc using 

Thermal Flir, before starting the test, make sure the temperature on the disc is 

at the normal limit of 35˚C then the vehicle goes up to a speed of 40 km / h with 

a distance of 1 km, and determines the braking distance until the vehicle stops.  

The result of this research is that from the 3 discs with different models 

and number of holes, different shapes affect the temperature and braking 

distance. In a study with 56 holes, the results showed that the highest 

temperature of the disc reached 43.4˚C and the lowest temperature was 35.4˚C, 

and for the longest braking distance it reached 7.1 meters and the shortest 

distance was 6.53 meters and the release time the longest dish heat reached 

5.25 minutes and the fastest 4.58 minutes. Tests In the study with a total of 20 

holes, the results showed that the highest temperature of the disc reached 

45.9˚C and the lowest temperature was 35.4˚C, and for the longest braking 

distance it reached 7.73 meters and the shortest distance was 6.22 meters and 

time The longest heat dissipation on the dish was 9.32 minutes and the fastest 

was 8.24 minutes. In a study with a total of 16 holes, the results showed that the 

highest temperature obtained for the disc reached 53.8˚C and the lowest 

temperature was 35.4˚C, for the longest braking distance of 6.3 meters and the 

shortest distance of 5.61 meters and heat release time. the longest dish reached 

9.14 minutes and the fastest 6.24 minutes. For the research results of the three 

disc models, with a total of 56 holes, the best results were obtained. 

Keywords: Disc brake, hole variation, temperature, braking distance 


