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Bissmillaahhirohmanirrohim 

 
Puji syukur kehadirat Tuhan Yang Maha Esa yang mana telah melimpahkan 
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Suparjo, yang telah memberikan kasih sayang, segala dukungan, dan segalanya 
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Ibu dan Bapak yang selalu membuat saya termotivasi dan selalu mendoakan, 

serta selalu menasihati saya agar bisa menjadi lebih baik Terimakasih Ibu, 

Terimakasih Bapak. 

Terima kasih untuk diri saya sendiri, teman teman angkatan 28 untuk suka 

dukanya selama empat tahun di PKTJ, teman dekat saya LILIK yang ingin sekali 

disebut dalam lembar persembahan ini dan teman rumah saya yang tidak dapat 

saya sebutkan satu persatu yang juga telah mendukung dan mengingatkan saya 

dalam pembuatan skripsi ini. 

Pada akhirnya skripsi ini dapat diselesaikan dengan baik dan tepat waktu 
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ABSTRAK 
Terdapat hubungan yang erat antara lingkungan berjalan kaki dan 

keselamatan pejalan kaki. Berjalan kaki di lingkungan yang kekurangan 

infrastruktur dan penyalahgunaan infrastruktur dapat meningkatkan resiko 

pejalan kaki dan dapat bertabrakan dengan kendaraan bermotor. Hal tersebut 

dapat dikarenakan bertambahnya jumlah kendaraan bermotor yang berinteraksi 

dengan pejalan kaki. Angkutan ojek online sangat memudahkan masyarakat 

dalam beraktifitas secara mudah dan efisien, akan tetapi dengan adanya ojol 

telah menimbulkan banyak permasalahan salah satunya adalah kemacetan 

disekitar stasiun karena tidak adanya fasilitas untuk menaikan dan menurunkan 

penumpang sehingga para ojek online menurukan dan menaikan penumpang 

disembarang tempat.  Dengan menganalisis kebutuhan fasilitas pejalan kaki dan 

tempat pick up point merupakan upaya untuk meningkatkan keselamatan para 

pejalan kaki dan memberikan kenyamanan pada ojek online dan mengurangi 

dampat adanya ojek online yang menaikan dan menurunkan penumpang. 

Penelitian metode yang digunkanan adalah analisis deskriptif kualitatif 

mengunakan wawancara sedangkan metode yang saya gunakan dengan 

deskriptif kualitatif menghitung lama parkir ojek online untuk mengetahui ukuran 

area pick up point dan melakukan metode survey untuk menentukan tingkat 

pelayan V/C ratio pada ruas jalan. 

Ruas Jalan Imam Bonjol merupakan suatu kawasan yang terdiri dari 

penginapan, sekolah, PUSKESMAS, dan stasiun. jam sibuk pagi yaitu C dengan 

V/C ratio 0,64, jam sibuk pagi yaitu C dengan V/C ratio 0,68 Sedangkan untuk 

jam sibuk sore tingkat pelayanan yaitu D dengan V/C ratio 0,77, kecepatan per 

jenis kendaraan pada pagi hari arah timur yaitu untuk MC 51 km/jam, LV 51 

km/jam dan HV 40,5 km/jam arah barat untuk MC 66 km/jam LV 56 km/jam HV 

27,5 km/jam, dengan kecepatan per jenis kendaraan pada pagi hari arah timur 

yaitu untuk MC 68 km/jam, LV 51 km/jam dan HV 33,9 km/jam arah barat untuk 

MC 72 km/jam LV 70 km/jam HV 31 km/jam kendaraan pada sore hari yaitu MC 

68 km/jam, LV 45 km/jam dan HV 30,8 km/jam arah barat untuk MC 45 km/jam 

LV 45 km/jam HV 31 km/jam. Kebutuhan fasilitas pejalan kaki dengan nilai PV2 

sebesar 4x108 serta kebutuhan lebar trotoar 2 meter. Serta untuk fasilitas pick up 

point  bagi ojek online diperlukan pada sisa lahan parkir sepeda motor di dalam 

kawasan stasiun poncol dengan ketentuan dibutuhkan 14 petak kendaraan 

Kata Kunci: Pejalan Kaki, Pick up Point Ojek Online, Fasilitas pejalan Kaki
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ABSTRACT 

There is a close relationship between walking environment and pedestrian safety. 

Walking in an environment that lacks infrastructure and misuse of infrastructure can 

increase the risk of pedestrians and motor vehicles colliding. This could be due to the 

increasing number of motorized vehicles interacting with pedestrians. Online motorcycle 

taxi transportation makes it very easy for people to carry out activities easily and 

efficiently, but the existence of ojol has caused many problems, one of which is 

congestion around the station because there are no facilities to raise and lower 

passengers so that online motorcycle taxis drop and pick up passengers at any place. By 

analyzing the need for pedestrian facilities and pick-up points, it is an effort to improve 

the safety of pedestrians and provide convenience to online motorcycle taxis and reduce 

the impact of online motorcycle taxis that raise and lower passengers.  

The research method used is descriptive qualitative analysis using interviews, while the 

method I use is descriptive qualitative calculating the length of online motorcycle taxi 

parking to determine the size of the pick up point area and conducting a survey method 

to determine the level of service V/C ratio on the road.  

streets Imam Bonjol is an area consisting of lodging, schools, PUSKESMAS, and stations. 

the morning rush hour is C with a V/C ratio of 0.64, the morning rush hour is C with a 

V/C ratio of 0.68 While for the afternoon rush hour the service level is D with a V/C ratio 

of 0.77, the speed per vehicle type at in the morning the east direction is for MC 51 

km/hour, LV 51 km/hour and HV 40.5 km/hour west for MC 66 km/hour LV 56 km/hour 

HV 27.5 km/hour, with speed per type vehicles in the morning east direction, namely for 

MC 68 km/hour, LV 51 km/hour and HV 33.9 km/hour west for MC 72 km/hour LV 70 

km/hour HV 31 km/hour vehicles in the afternoon, namely MC 68 km/hour, LV 45 

km/hour and HV 30.8 km/hour west for MC 45 km/hour LV 45 km/hour HV 31 km/hour. 

The need for pedestrian facilities with a PV2 value of 4x108 and a sidewalk width 

requirement of 2 meters. As well as for pick-up point facilities for online motorcycle taxis, 

it is required for the remaining motorbike parking areas within the Poncol station area 

with the provision that 14 vehicle compartments are needed.  

Keywords:  Pedestrians, Pick up Point Ojek  Online,Pedestrians facilities


