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INTISARI 

Mengemudi dengan kecepatan tinggi dapat meningkatkan risiko fatalitas 

pada kecelakaan. Kondisi jalan, lingkungan, dan waktu tempuh menjadi faktor 

pengemudi berkendara dengan kecepatan tinggi. Selain itu, mengemudi melebihi 

batas kecepatan juga melanggar peraturan batas kecepatan. Enforcement Law 

merupakan program manajemen kecepatan yang berkaitan dengan penetapan 

batas kecepatan yang diterapkan menggunakan rambu batas kecepatan.  

Berdasarkan data kecelakan Polresta Cirebon tahun 2019, ruas jalan 

Arjawinangun – Palimanan merupakan lokasi rawan kecelakaan. Kendaraan yang 

melintasi ruas jalan ini melaju dengan kecepatan tinggi karena tidak terdapat polisi 

lalu lintas yang mengawasi, selain itu juga tidak terdapat rambu batas kecepatan 

sehingga perlu menerapkan peraturan yang ketat untuk mengurangi kecepatan. 

Untuk menurunkan kecepatan kendaraan, dilakukan simulasi pemasangan rambu 

dan melibatkan polisi lalu lintas. Mengkur kecepatan eksisting kendaraan, 

mengukur kecepatan kendaraan 100 meter sebelum, 100 meter sesaat, dan 100 

meter sesudah melewati rambu batas kecepatan, serta mengukur kecepatan 

kendaraan 100 meter sebelum, 100 meter sesaat, dan 100 meter sesudah 

melewati polisi lalu lintas. Efektivitas penurunan kecepatan berdasarkan pada 

penurunan kecepatan sesuai batas kecepatan dan analisis uji perbandingan. 

Berdasarkan hasil analisis bahwa penurunan kecepatan paling efektif 

adalah pada saat 100 meter melewati polisi lalu lintas. Penurunan kecepatan dari 

kondisi eksisting persentil-85 sebesar 55 km/jam dengan kendaraan saat melewati 

polisi lalu lintas persentil-85 sebesar 48 km/jam menurunkan hingga kecepatan 

persentil-85 sebesar 7 km/jam (12,7%), namun kembali mengalami peningkatan 

kecepatan setelah melewati polisi lalu lintas sebesar 3 km/jam (5,4%). 

 

Kata Kunci : Efektivitas, Kecepatan, Penegakan hukum, Rambu
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ABSTRACT 

Driving at high speeds can increase the risk of fatality in an accident. Road 

conditions, environment and travel time are factors for drivers to drive at high 

speed. In addition, driving over the speed limit is also breaking the rules. 

Enforcement Law is a speed management program related to setting speed limits 

that are applied using speed limit signs. 

Based on the Cirebon Police accident data in 2019, the Arjawinangun – 

Palimanan road is an accident-prone location. Vehicles passing this road section 

travel at high speed because there is no traffic police to supervise. Beside that, 

there are no speed limit signs so it is necessary to apply strict regulations to reduce 

speed. To reduce the vehicle’s speed, a simulation of the installation of signs was 

carried out and involving traffic police by measuring the vehicle’s speed 100 meters 

before, 100 meters during and 100 meters after passing the traffic police. The 

effectiveness of speed reduction is based on speed reduction according to speed 

limit and comparative test analysis. 

Based on the analysis results, the most effective speed reduction is when 

the vehicle 100 meters passed the traffic police. The decrease in speed from the 

existing condition of the 85th percentile of 55 km/hour with the vehicle when 

passing the 85th percentile traffic police of 48 km/hour decreased to the 85th 

percentile speed of 7 km/hour (12,7%) but increasing speed again after passing 

the traffic police by 3 km/hour (5,4%). 

 
Keyword : Effectiviness, Speed, Law Envorcement, Speed Limit Signs.


