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INTISARI 

 

Angka kecelakaan lalu lintas jalan tol di Indonesia masih tergolong cukup 

tinggi. Salah satu penyebab kecelakaan lalu lintas di jalan tol adalah kendaraan 

yang melaju melebihi batas kecepatan. Tindakan preventif guna mengurangi 

angka kecelakaan dilakukan oleh PT. JNK Toll Road. Inovasi berupa pita 

penggaduh yang disusun dengan jarak sedemikian rupa untuk menghasilkan 

sebuah nada “Happy Birthday to You”. Dikenal dengan istilah singing road, untuk 

memberikan peringatan yang fungsinya sebagai bentuk efek kejut dalam 

meningkatkan kewaspadaan pengemudi menurunkan kecepatannya, khususnya 

untuk kendaraan ringan. 

Penelitian ini merupakan penelitian kuantitatif dengan pendekatan deskriptif 

desain non-probability sampling. Sampel penelitian adalah pengemudi mobil 

pribadi sebanyak 30 dengan cara teorema limit sentral di ruas Nganjuk - Caruban 

dan rest area KM 626 ruas Jalan Tol Ngawi – Kertosono sebanyak 60 responden 

yang diambil dengan cara purposive sampling. Pengumpulan data menggunakan 

survei kecepatan sesaat dan metode Google Form yang telah dilakukan uji validitas 

dan realibilitas. Analisis data pada penelitian ini menggunakan uji parametrik untuk 

mengetahui pengaruh pemasangan singing road terhadap penurunan kecepatan 

dengan pendekatan deskriptif terhadap persepsi pengemudi mobil pribadi. 

Hasil analisis uji t (paired sample t-test) bahwa thitung > ttabel yaitu 7.620 > 

2.042 dan Sig.(2-tailed) = 0,000 < 0,05, maka H0 ditolak dan Ha diterima, artinya 

hipotesis menyatakan bahwa ada perbedaan hasil penurunan kecepatan yang 

signifikan. Persepsi pengemudi terkait peringatan berupa efek kejut sebesar 15% 

kategori sebagian kecil terkejut dan 85% kategori sebagian besar pengemudi tidak 

merasa terkejut. 98% pengemudi kategori sebagian besar menurunkan 

kecepatannya sesuai dengan analisis uji banding kecepatan sebelum terhadap 

kecepatan setelah melintas singing road. Pengemudi merasa nyaman sebesar 98% 

kategori sebagian besar dan 100% kategori seluruhnya merasa aman melintasi 

marka suara. Hasil uji regresi logistik biner nilai koefisien β – 1.987 dengan nilai 

sig 0,074, dengan tingkat kepercayaan 95 % dapat disimpulkan bahwa variabel 

independen x4 memiliki pengaruh terhadap variabel dependen. 

Kata Kunci: Singing road, Persepsi Pengemudi, Keselamatan Jalan 



xxiii 

 

ABSTACT 

 

The toll road traffic accident rate in Indonesia is still quite high. One of the 

causes of traffic accidents on toll roads is vehicles that go beyond the speed limit. 

Preventive action to reduce the number of accidents is carried out by PT. JNK Toll 

Road innovation in the form of rowing bands arranged in such a way as to produce 

a tone “Happy Birthday to You”. Known as “singing road”, to give a warning that 

has a function as a form of speeding effect in increasing the alertness of the driver 

to reduce the speed, especially for low vehicles. 

This is a quantitative research with a descriptive design approach non-

probability sampling. The research sample was private car drivers as many as 30 

by teorema limit central on Nganjuk – Caruban segment and many 60 respondents 

who were taken by means of purposive sampling. Data collection using survey spot 

speed and method Google Form was tested for validity and reliability. Data   

analysis in this study used parametric test to determine the effect of installing 

singing road on speed reduction with a descriptive approach to the perceptions. 

The result of the t-test analysis (paired sample t-test) that thitung > ttabel are 

7.620 > 2.042 dan Sig.(2-tailed) = 0,000 < 0,05, then Ho is rejected and Ha is 

accepted, it means that the hypothesis states that there is a significant difference 

in the speed reduction results. The driver perception of warnings in the form of a 

shock effect is 15% category of some small shocked and 85% category of most 

the drivers not feeling shocked. Mostly 98% of drivers is reduce their speed 

according to the comparison analysis of the speed before and after crossing singing 

road. 98% of drivers feel comfortable and 100% of all drivers feeling safe crossing 

the singing road. The results of the binary logistic regression test of the coefficient 

value β – 1,987 with a sig value of 0.074, with a confidence level of 95% it can be 

concluded that the independent variable x4 has an influence on the dependent 

variable. 
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