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tangis, titik jenuh hingga canda tawa kita selama ini hingga akhirnya bisa
memegang arti sebuah keberhasilan dalam menyelesaikan sesuatu.
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INTISARI

Salah satu upaya peningkatan kelancaran dan keselamatan jalan ialah
dengan melakukan pengaturan pada simpang agar mengurangi tundaan serta
jumlah konflik lalu lintas yang terjadi sehingga dapat mengurangi resiko terjadinya
kecelakaan pada simpang. Pengaturan simpang Terminal Lama dan simpang
Gambiran saat ini belum diatur menggunakan koordinasi sinyal. Berdasarkan hal
tersebut maka peneliti melakukan penelitian mengenai upaya peningkatan
kelancaran dan keselamatan jalan pada simpang Terminal Lama dan simpang
Gambiran di Kabupaten Boyolali. Penelitian ini bertujuan untuk memberikan
alternatif penyelesaian yang dapat meningkatkan kelancaran dan keselamatan
jalan pada simpang Terminal Lama dan simpang Gambiran sehingga dapat
mengurangi resiko terjadinya kecelakaan pada kedua simpang tersebut.

Metode yang digunakan dalam analisis kinerja simpang menggunakan
perhitungan oleh software Vissim sedangkan metode untuk mengetahui konflik
lalu lintas yang terjadi dengan menggunakan software SSAM. Langkah selanjutnya
adalah memberikan alternatif penyelesaian dari permasalah kinerja dan konflik lalu
lintas yaitu dengan perubahan pengaturan simpang bersinyal tidak terkoordinasi
menjadi simpang bersinyal terkoordinasi yang kemudian dilakukan perbandingan
dengan kondisi eksisting terkait dengan tingkat penurunan konflik lalu lintas dan
kinerja simpang pada kondisi eksisting.

Alternatif penanganan simpang yang dilakukan ada tiga yaitu dengan
megoptimalisasi waktu siklus dan merubah fase siklus salah satu simpang, Dari
ketiga alternatif tersebut kemudian dipilih alternatif kedua berupa pengoptimalan
waktu siklus simpang Terminal Lama 3 fase dan penyesuaian waktu siklus simpang
Gambiran dengan waktu siklus Terminal Lama karena pada alternatif ini dapat
mengurangi terjadinya konflik lalu lintas sebesar 48 %.

Kata Kunci : Simpang, Koordinasi Sinyal, Metode, Kelancaran, Keselamatan
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ABSTRACT

One of the efforts to improve road smoothness and safety is to make
arrangements at intersections in order to reduce delays and the number of traffic
confiicts that occur so as to reduce the risk of accidents at intersections. The
arrangement of the Old Terminal and Gambiran intersections has not currently
been regulated using signal coordination. Based on this, the researchers conducted
research on efforts to improve road smoothness and safety at the Old Terminal
and Gambiran intersections in Boyolali Regency. This study aims to provide
alternative solutions that can improve the smoothness and safety of roads at the
Old Terminal and Gambiran intersections so as to reduce the risk of accidents at
both intersections.

The method used in the analysis of intersection performance uses
calculations by Vissim software, while the method to determine traffic confiicts that
occur uses SSAM software. The next step is to provide alternative solutions for
performance problems and traffic conflicts, namely by changing the arrangement
of uncoordinated signalized intersections to coordinated signalized intersections
which are then compared with existing conditions related to the level of reduction
in traffic conflicts and intersection performance in existing conditions.

There are three alternative handling of the intersection, namely by
optimizing the cycle time and changing the cycle phase of one of the intersections.
From the three alternatives, the second alternative is chosen in the form of
optimizing the cycle time of the 3 phase Old Terminal intersection and adjusting
the cycle time of the Gambiran intersection with the cycle time of the Old Terminal.
this alternative can reduce the occurrence of traffic conflicts by 48%.

Keywords : Intersection, Signal Coordination, Methode, Smothness, Safety
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