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INTISARI

Penguijian secara road test yang dilakukan dalam penelitian ini bertujuan
untuk membandingkan hasil jarak henti pengereman menggunakan sistem rem
LSPV pada jalan aspal dan cor beton dengan memberikan variasi beban muatan
dan kecepatan pada kendaraan Gran Max 1.5. Penelitian ini juga bertujuan untuk
membandingkan hasil jarak pengereman pada sistem rem LSPV dengan sistem
rem konvensional. Pengujian road test dapat dijadikan sebagai alternatif cara

pengujian rem tanpa menggunakan alat uji Brake Tester. Dengan menghitung
perlambatan dengan rumus s = 5 dan membandingkan hasil pehitungan

perlambatan dengan ketentuan perlambatan 5 m/s?.

Dalam penelitian ini menggunakan metode eksperimen untuk mengetahui
pengaruh variabel bebas (independent) terhadap variabel terkait (dependent).
Dimana penelitian ini menggunakan beban 0 kg, 865 kg, 1300 kg pada kecepatan
40 km/jam dan 60 km/jam. Variabel bebas pada penelitian ini yaitu beban muatan,
kemudian variabel terkait pada penelitian ini hasil jarak pengereman pada road
test.

Dari penelitian ini perlambatan terbesar terjadi pada saat pengereman
dilakukan dengan berat beban muatan sesuai dengan daya angkut sebesar 8,01
m/s? pada kecepatan 40 km/jam dan perlambatan sebesar 11,86 m/s? pada
kecepatan 60 km/jam. Jarak henti pengereman pada jalan aspal lebih pendek
daripada jarak henti pengereman pada jalan cor beton. Pengaruh muatan berlebih
terhadap jarak pengereman dengan sistem pengereman LSPV tidak menambah
efisiensi pengereman dibuktikan dengan jarak henti pengereman yang dihasilkan
semakin panjang dibandingkan dengan beban muatan yang lebih ringan.
Kendaraan dengan sistem pengereman LSPV menghasilkan jarak pengereman

yang lebih pendek dibandingkan kendaraan dengan sistem rem konvensional.

Kata kunci: Beban muatan, Kecepatan, Perhitungan, Perlambatan
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ABSTRACT

The road test conducted in this study aims to compare the results of stopping
braking distances using the LSPV brake system on asphalt and cast concrete roads
by providing variations in load and speed on Gran Max 1.5 vehicles. This study also
aims to compare the results of the braking distance on the LSPV brake system with
the conventional brake system. Road test testing can be used as an alternative

way of testing brakes without using a Brake Tester. By calculating the deceleration
with the formula s = g and comparing the results of the calculation of the

deceleration with the deceleration provisions of 5 m/s?.

In this study using the experimental method to determine the effect of the
independent variable (independent) on the related variable (dependent). Where
this study uses a load of 0 kg, 865 kg, 1300 kg at speeds of 40 km/hour and 60
km/hour. The independent variable in this study is the load, then the related
variables in this study are the results of the braking distance on the road test.

From this research, the biggest deceleration occurs when braking is carried
out with a heavy load according to the carrying capacity of 8.01 m/s?at a speed of
40 km/hour and a deceleration of 11.86 m/s? at a speed of 60 km/hour. The
stopping distance of braking on asphalt roads is shorter than the stopping distance
of braking on cast concrete roads. The effect of overload on braking distance with
the LSPV braking system does not increase braking efficiency as evidenced by the
resulting stopping distance is longer than the lighter load. Vehicles with the LSPV
braking system produce a shorter braking distance than vehicles with conventional

brake systems.

Keywords: Loading, Speed, Calculation, Deceleration
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