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INTISARI

Tingkat kecelakaan pada mobil barang semakin meningkat, akibatnya
adalah kegagalan pada sistem pengereman banyak berdampak fatal yang
berujung kecelakaan, salah satu penyebabnya yaitu brake fade serta ODOL (Over
Dimension Over Load). Penyebab dari brake fade adalah temperatur pengereman
yang melebihi temperatur maksimum material kampas rem tersebut, sehingga
terjadi penurunan koefisien gesek/daya pengereman serta pemicu dari kendaraan

ODOL (Over Dimension Over Load) adalah jumlah beban yang melebihi kapasitas.

Penelitian ini bertujuan untuk menganalisis pengaruh variasi beban
terhadap efisiensi rem pada kendaraan yang dilengkapi sistem rem LSPV dan
mengetahui tingkat efektivitas efisiensi pengereman pada sistem rem LSPV.
Penelitian yang dilakukan oleh penulis pada Kertas Kerja Wajib ini merupakan
metode eksperimental yang menggunakan 2 kendaraan yang berbeda yaitu Grand
Max Pick Up yang menggunakan sistem rem LSPV dan Suzuki New Carry Pick Up

yang menggunakan sistem rem ron LSPV.

Berdasarkan penelitian ini Penurunan efisiensi di bawah ambang batas 50%
pada kendaraan Grand Max terjadi pada beban 900 kg. Penurunan efisiensi di
bawah ambang batas 50% pada kendaraan Suzuki New carry Pick Up terjadi pada
beban 450 kg . Dari analisa yang dilakukan maka terdapat pengaruh penambahan
variasi beban kendaraan tehadap hasil uji efisiensi rem pada kendaraan yang
dilengkapi sistem rem LSPV. Sehingga dapat dikatakan bahwa sistem rem LSPV
lebih baik daripada sistem rem Non LSPV karena dilihat dari segi penurunan
efisiensi rem (%) dibawah ambang batas terdapat perbedaan beban yang cukup
signifikan.

Kata Kunci : Variasi beban, Rem LSPV, Efisiensi rem

Xi



ABSTRACK

The rate of accidents on freight cars is increasing, the result is that many
failures in the braking system have fatal consequences that lead to accidents, one
of the causes of which is brake fade and ODOL (Over Dimension Over Load). The
cause of the brake fade is the braking temperature that exceeds the maximum
temperature of the brake lining material, resulting in a decrease in the coefficient
of friction/braking power and the trigger for ODOL (Over Dimension Over Load)

vehicles is the amount of load that exceeds capacity.

This study aims to analyze the effect of load variations on brake efficiency
in vehicles equipped with the LSPV brake system and determine the effectiveness
of braking efficiency on the LSPV brake system. The research conducted by the
author on this Compulsory Paper is an experimental method that uses 2 different
vehicles, namely the Grand Max Pick Up which uses the LSPV brake system and
the Suzuki New Carry Pick Up which uses the non LSPV brake system.

Based on this research, the decrease in efficiency below the 50%
threshold in Grand Max vehicles occurs at a load of 900 kg. The decrease in
efficiency below the 50% threshold on Suzuki New carry Pick Up vehicles occurs
at a load of 450 kg. From the analysis carried out, there is an effect of increasing
vehicle load variations on the results of the brake efficiency test on vehicles
equipped with the LSPV brake system. So it can be said that the LSPV brake system
s better than the Non LSPV brake system because in terms of the decrease in

brake efficiency (%) below the threshold there is a significant difference in load.

Keywords: Variation of load, LSPV brake system, brake efficiency
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