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BAB V 

KESIMPULAN DAN SARAN 

V.1 Kesimpulan 

Berdasarkan dari pelaksanaan penelitian dengan cara mengetahui 

hasil dari analisis sound level test kendaraan pada Unit Pelaksana Teknis 

Pengujian Kendaraan Bermotor Kota Balikpapan sesuai dengan pengujian 

di ruangan terbuka dan tertutup, keadaan mesin hidup dan mati, dan 

variasi jarak. Dari penelitian ini dapat diketahui bahwa pengujian di 

ruangan terbuka dan tertutup, keadaan mesin hidup dan mati, dan variasi 

jarak tidak mempengaruhi hasil dari sound level test dan disimpulkan 

sebagai berikut : 

1. Pelaksanaan sound level test di Pengujian Kendaraan Bermotor 

dilakukan di dalam ruangan pada permukaan datar dengan suasana 

yang tenang (20 dB). Penggunaan meteran juga diterapkan oleh penguji 

untuk memastikan jarak kendaraan dengan alat sejauh 2 meter. Untuk 

memastikan hasil yang akurat, alat uji sound level meter sudah 

terkalibrasi sampai batas waktu 29 Desember 2021. 

2. Hasil pengujian di ruangan terbuka dan tertutup, keadaan mesin hidup 

dan mati, dan variasi jarak tidak mempengaruhi hasil dari sound level 

test dapat diuraikan sebagai berikut: 

a. Pengujian di ruangan tertutup kondisi mesin hidup dan mati 

a) Harga t-hitung lebih besar dari harga t-tabel, −0.05 < −2.00172 

sehingga 𝐻0 diterima dan 𝐻𝑎 ditolak. Jadi tidak terdapat 

perbedaan pengujian di dalam gedung dengan jarak 2 meter 

kondisi mesin hidup dan mati; 

b) Harga t-hitung lebih besar dari harga t-tabel, −0.173 < −2.00172 

sehingga 𝐻0 diterima dan 𝐻𝑎 ditolak. Jadi tidak terdapat 

perbedaan pengujian di dalam gedung dengan jarak 3 meter 

kondisi mesin hidup dan mati; 

c) Harga t-hitung lebih besar dari harga t-tabel, −0.276 < −2.00172 

sehingga H0 diterima dan Ha ditolak. Jadi  tidak terdapat 

perbedaan pengujian di dalam gedung dengan jarak 4 meter 

kondisi mesin hidup dan mati; 
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b. Pengujian di ruangan tertutup dan ruangan terbuka kondisi mesin 

hidup 

a) Harga t-hitung lebih besar dari harga t-tabel, (0.23 < 2.00172) 

sehingga H0 diterima dan Ha ditolak. Jadi  tidak terdapat 

perbedaan pengujian di dalam gedung dengan di luar gedung 

dengan jarak 2 meter; 

b) Harga t-hitung lebih besar dari harga t-tabel, −0.09 < −2.00172 

sehingga H0 diterima dan Ha ditolak. Jadi  tidak terdapat 

perbedaan pengujian di dalam gedung dengan di luar gedung 

dengan jarak 3 meter; 

c) Harga t-hitung lebih besar dari harga t-tabel, (1.13 < 2.00172) 

sehingga H0 diterima dan Ha ditolak. Jadi  tidak terdapat 

perbedaan pengujian di dalam gedung dengan di luar gedung 

dengan jarak 4 meter. 

3. Hasil suara saat pengujian klakson berlangsung tidak ada suara yang 

menggema. 

4. Suara klakson yang ditagkap oleh penguji membuat penguji mengeluh 

dikarenakan terlalu mengganggu konsentrasi penguji. 

V.2 Saran 

Dari kesimpulan penelitian yang didapat, maka penulis memberikan saran 

sebagai berikut : 

1. Perlu diperhatikan lebih teliti bagi pengemudi terkait dengan kondisi 

kendaraan dan aba aba dari penguji  saat pengujian tingkat kebisingan 

klakson. Perawatan perawatan kendaraan juga perlu diperhatikan oleh 

pemilik kendaraan agar kendaraan tidak hanya saat menguji dengan 

kondisi prima, melainkan saat beroperasi di jalan kendaraan juga harus 

tetap dalam kondisi prima sehingga tingkat kebisingan klakson tidak 

kurang dari ambang batas ataupun melebihi ambang batas. 

2. Peneliti menyarankan penggunaan alat sound level meter merk lain dan 

penambahan sampel kendaraan untuk mendapatkan hasil yang lebih 

sempurna kedepannya. 

3. Untuk meminimalisir adanya kebisingan disekitar kendaraan yang diuji, 

maka penulis memberikan sumbang saran dengan penanaman beberapa 
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pohon di sekitar tempat uji yang semi kedap suara untuk mengurangi 

adanya kebisingan selain kebisingan klakson kendaraan yang akan diuji 

sehingga ruangan terbuka atau semi kedap suara tersebut dapat 

dikatakan kondisi uji yang layak (tidak berisik). 

4. Peneliti juga memberikan sumbang saran pengadaan alat pelindung 

telinga (headphone dan earplug) untuk meningkatkan keselamatan kerja 

bagi penguji. 
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