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INTISARI

Tren masyarakat dengan menggunakan transportasi micromobility seperti sepeda
pada masa pandemi COVID-19, melakukan aktivitas berolahraga, maupun
berkerja. Dengan salah satu upaya meningkatkan gaya hidup sehat dengan
bersepeda, masyarakat lebih memilih alat transportasi murah, ekonomis, dan
ramah lingkungan. Penyalahgunaan fungsi jalan di Kota Surabaya ini semakin
memperburuk permasalahan lalu lintas di kota tersebut. Pengendara kendaraan
bermotor sering kali menggunakan jalur sepeda, banyaknya gangguan sehingga
jalur sepeda tidak beroperasi dengan baik. Maka perlunya untuk penelitian tingkat
pelayanan jalur sepeda pada Jalan Basuki Rahmat. Penelitian ini bertujuan untuk
menganalisis kondisi fisik jalur sepeda pada Jalan Basuki Rahmat Kota Surabaya,
menganalisis peningkatan pelayanan penerapan jalur sepeda di Jalan Basuki
Rahmat Kota Surabaya dengan metode Bicycle Level Of Service (BLOS) dan analisis
efektivitas jalur sepeda, mengoptimalkan rekomendasi yang diberikan untuk jalur
sepeda guna peningkatkan tingkat pelayanan pada Jalan Basuki Rahmat Kota
Surabaya. Hasil analisis penelitian ini menunjukkan tingkat pelayanan jalur sepeda
menggunakan metode Bicycle Level Of Service dan Analisis efektivitas jalur sepeda
sehingga hasil dari penelitian ini untuk mengoptimalkan rekomendasi jalur sepeda
menggunakan Software autocad dan Lumion. Jalur sepeda ini merupakan tipe C
pada jalur sepeda Basuki Rahmat Kota Surabaya dominan yaitu nilai BLOS “F”
dimana lingkungan tidak aman untuk pesepeda. Untuk meningkatkan tingkat
pelayanan jalur sepeda maka perlu penambahan fasilitas pendukung jalur sepeda
seperti fasilitas parkir, Penambahan rambu-rambu lalu lintas larangan jalan
terus/rambu prioritas sepeda, Penambahan marka bufferpada jalur sepeda Basuki
Rahmat, dan Pengurangan Kecepatan.

Kata Kunci: Tingkat pelayanan, BLOS, Efektivitas, Jalur Sepeda
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ABSTRACT

The trend of people using micromobility transportation such as bicycles during the
COVID-19 pandemic, doing sports activities, or working. With one of the efforts to
improve a healthy lifestyle by cycling, people prefer cheap, economical, and
environmentally friendly means of transportation. The misuse of road functions in
the city of Surabaya has exacerbated traffic problems in the city. Motor vehicke
riders often use bicycle lanes, there are many disturbances so that bicycle lanes
do not operate properly. So it is necessary to research the level of bicycle lane
service on Jalan Basuki Rahmat. This study aims to analyze the physical condition
of the bicycle lane on Basuki Rahmat Street, Surabaya City, analyze the
improvement of bicycle lane implementation services on Basuki Rahmat Street,

Surabaya City with the Bicycle Level Of Service (BLOS) method and analyze the
effectiveness of bicycle lanes, optimize the recommendations given for bicyde
lanes. in order to increase the level of service on Jalan Basuki Rahmat, Surabaya.

The results of the analysis of this study indicate the level of bicycle lane service
using the Bicycle Level Of Service method and the analysis of the effectiveness of
the bicycle lane so that the results of this study are to optimize bicycle lane
recommendations using AutoCAD and Lumion software. This bicycle lane is type C
on the Basuki Rahmat bicycle lane, the dominant city of Surabaya is the BLOS
value "F" where the environment is not safe for cyclists. To improve the level of
bicycle lane service, it is necessary to add bicycle lane support facilities such as
parking facilities, Add traffic signs prohibiting going ony/bike priority signs, Add
buffer markings on Basuki Rahmat bicycle lanes, and Speed Reduction.

Keywords: Service Level, BLOS, Effectiveness, Bicycle Lane
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I.1

BAB I
PENDAHULUAN

Latar belakang

Perkembangan suatu kota yang berwawasan ramah lingkungan
menjadikan sebuah konsep penyeimbang aktivitas pembangunan yang
sangat pesat. Sarana transportasi berkelanjutan dan berwawasan ramah
lingkungan dengan pengembangan transportasi massal, pengembangan
kendaraan ramah lingkungan MNon Motorized Transport (NMT).
Memaksimalkan potensi micromobility atau mobilitas pribadi dapat
memberikan alternatif moda transportasi yang berkelanjutan ramah
lingkungan serta meningkatkan kualitas sistem transportasi publik
perkotaan (Institute for Transportation and Development Policy Indonesa,
2021).

Proses mobilitas sebuah kota yang berkelanjutan, layanan
transportasi didukung dengan kualitas first-last mile yang baik. Salah
satunya dengan infrastruktur dan fasilitas bersepeda, yang akan
memperluas jangkauan mobilitas suatu kawasan. Pengembangan suatu
kota yang ramah lingkungan dalam strategi sistem transportasi yang tidak
menimbulkan kemacetan, melindungi keselamatan pengguna jalan, serta
konsep mobilitas dan konektivitas yang cerdas diprioritaskan.

Kota Surabaya menjadi kota metropolitan pilihan masyarakat untuk
mengadu nasib dan menetap disana. Masyarakat dengan intensitas
mobilitas yang tinggi mengharapkan akses transportasi berkelanjutan yang
terintegrasi dengan moda transportasi yang lain. Mengembangkan sistem
Transport Oriented Development (TOD), Pemerintah Kota Surabaya dapat
menjadi kota yang mudahkan akses berbagai moda transportasi pilihan
masyarakat yang terintregrasi. Namun selama pandemi COVID-19
berlangsung, seluruh sebagian moda transportasi terdampak pengurangan
jumlah penumpang serta mobilitas dibatasi oleh pemerintah untuk
mencegah penyebaran COVID-19 menjadi bertambah banyak.
Pengurangan jumlah penumpang serta menerapkan protokol kesehatan

dengan ketat, agar kita terhindar dari wabah virus COVID-19.



