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INTISARI

Seiring meningkatnya perkembangan zaman, transportasi merupakan suatu
alat yang sangat dibutuhkan oleh masyarakat sebagai alat untuk membantu
perpindahan dari suatu tempat menuju tempat lainnya. Akan tetapi kendaraan
konvensional yang masih menggunakan bahan bakar minyak merupakan salah
satu penyumbang terbesar polusi gas buang dan juga polusi suara. Oleh karena
itu dibuatlah suatu moda transportasi bertenaga listrik yaitu bus listrik, akan
tetapi selain memiliki kelebihan bus listrik juga memiliki beberapa kekurangan
yaitu tingkat suara yang terlalu rendah sehingga dapat menimbulkan risiko
bahaya

Penelitian ini merupakan penelitian kuantitatif dengan  melakukan
penyebaran kuisioner untuk mengetahui tingkat frekuensi potensi bahaya dan
menganalisa menggunakan metode HIRA untuk mengetahui risiko bahaya bus
listrik terhadap pengguna jalan, observasi langsung terhadap tingkat kebisingan
di lokasi dan juga dokumentasi. Penelitian ini dilakukan di di depan balaikota
mengarah ke ruas jalan sudirman sampai dengan terminal Blok M mengikuti rute
yang dilewati bus listrik dengan jumlah responden 100 orang pengguna jalan.

Berdasarkan penelitian yang dilakukan menunjukan bahwa tingkat
kebisingan jalan raya perkotaan memiliki tingkat sebesar 80,9 desibel. Tingkat
risiko yang dapat ditimbulkan oleh bus listrik adalah Middle (M) dan mayoritas
tingkat risikonya adalah high (H) dengan jumlah tingkat risiko high (H) terhadap
pengguna motor adalah 29 dan tingkat risiko Middle (M) adalah 13. Lalu tingkat
risiko terhadap pengguna mobil adalah 13 kategori Low (L), 12 kategori Middle
(M) dan 17 kategori high (H). untuk tingkat risiko bahaya bus listrik terhadap
pengguna sepeda dan jalan kaki berada pada kategori high (H) dengan jumlah
masing-masing 52 kaetgori high (H) terhadap pengguna sepeda dan 18 kateogri
high (H) terhadap pengguna jalan.

Kata Kunci : Bus listrik, Tingkat Risiko , Metode HIRA
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ABSTRACT

Along with the increasing development of the times, transportation is a tool
that is needed by the community as a tool to help move from one place to
another. However, conventional vehicles that still use fuel oil are one of the
biggest contributors to exhaust gas pollution and also noise pollution. Therefore,
an electric-powered transportation mode is made, namely an electric bus, but
besides having the advantages of an electric bus, it also has several
disadvantages, namely the sound level is too low so that it can pose a risk of
danger.

This research is a quantitative study by distributing questionnaires to
determine the frequency level of potential hazards and analyzing using the HIRA
method to determine the risk of electric buses hazard to road users, direct
observation of noise levels at the location and also documentation. This research
was conducted in front of the city hall leading to the Sudirman road to the Blok M
terminal following the route passed by the electric bus with a total of 100 road
users as respondents.

Based on research conducted shows that the noise level of urban highways
has a level of 80.9 decibels . The level of risk that can be posed by the electric
bus is Middle (M) and the majority of the risk level is high (H) with the number of
high risk levels (H) for motorcycle users is 29 and the Middle (M) risk level is 13.
Then the level of risk for users There are 13 Low (L) categories, 12 Middle (M)
categories and 17 High (H) categories. the risk level of electric buses for bicycle
and walking users is in the high category (H) with 52 categories of high (H) for
bicycle users and 18 high (H) for road users.

Keywords : electric bus, risk level, HIRA method
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