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INTISARI 

Speed Hump merupakan alat yang dipasang untuk menurunkan 

kecepatan disuatu ruas jalan. Speed Hump diterapakan pada daerah perumahan, 

pusat perbelanjaan, dan sekolahan. Jalan Cemara Desa Tanjung memiliki volume 

kendaraan yang cukup tinggi dengan rata-rata melebihi batas yang telah di 

tentukan pada status jalan lokal yaitu 40 km/jam. Berdasrakan survei kondisi 

eksisting, Jalan Cemara tidak dilengkapi dengan batas kecepatan ataupun alat 

pembatas kecepatan sehingga diperlukanSpeed Hump . 

 
Tujuan penelitian untuk mengetahui kecepatan eksisting dan mengetahui 

pengaruh pemasangan Speed Hump dengan material tali tambang kapal dan ban 

karet terhadap penurunan kecepatan. Dalam penentuan kecepatan menggunakan 

persentil 85, karena pada dasarnya persentil 85 dapat menggambarkan kondisi 

eksisting. Penerapan alat pengendali kecepatan berupa Speed Hump dirancang 

menggunakan bahan tali tambang dan ban karet. Analisis untuk mengukur 

perbandingan pengaruh pemasangan Speed Hump dengan material tali tambang 

kapal dan ban karet menggunakan persentil 85. 

 
Hasil analisis penelitian yang telah dilakukan bahwa pemasangan alat 

pembatas kecepatan dari bahan tali tambang memiliki tingkat penurunan 

kecepatan yang paling tinggi sebesar 30% untuk kendaraan sepeda motor dari 

arah Utara ke selatan dan 15% untuk kendaraan mobil dari arah Utara ke Selatan 

sedangkan untuk dari arah Selatan ke Utara untuk 25% kendaraan Sepeda Motor 

dan 35% untuk Kendaraan Mobil dari arah Selatan ke Utara. 

 
 

Kata Kunci : Speed Hump, Metode Persentil 85, Penurunan Kecepatan 
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ABSTRACT 

A Speed Hump is a tool that is installed to reduce the speed of a road 

segment. The speed hump is applied to residential areas, shopping centers, and 

schools. The village of Tanjung has a fairly high volume of vehicles, with an 

average exceeding the limit that has been determined on the local road status, 

which is 40 km/hour. Based on a survey of existing conditions, Jalan Cemara is not 

equipped with a speed limit or speed limiter, so a speed bump is needed. 

 
The purpose of the study was to determine the existing speed and the 

effect of installing a Speed Hump with ship ropes and rubber tires on the decrease 

in speed. In determining the speed, we use the 85th percentile because, basically, 

the 85th percentile can describe the existing conditions. The application of a speed 

control device in the form of a speed hump is designed using rope and rubber 

tires. Use the 85th percentile to measure the effect of the installation of Speed 

Hump with rope material and rubber tires. 

 

The results of the research analysis that has been carried out show that 

the installation of a speed limiter made of rope material has the highest speed 

reduction rate of 30% for motorcycles from north to south and 15% for cars from 

north to south, while for those from the south to the north it is 25% for motorcycles 

and 35% for cars from the south to the north. 

 
 
 

Keywords: Speed Hump, 85th Percentile Method, Decrease in Speed 


