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INTISARI
Transportasi merupakan salah satu sarana yang mendukung mobilitas

masyarakat dan menjamin keselamatan di jalan raya. Untuk memastikan kendaraan
angkutan orang yang beroperasi memenuhi persyaratan teknis dan laik jalan
pemerintah mewajibkan setiap kendaraan bermotor wajib uji (KBWU) untuk
melaksanakan uji berkala setiap enam bulan sekali. Kendaraan yang berusia lebih
tua cenderung mengalami penurunan kinerja komponen akibat keausan material,
sehingga berpotensi memengaruhi hasil uji berkala. Namun demikian usia kendaraan
bukan satu-satunya faktor penentu kelulusan uji karena perawatan dan faktor lain

turut berperan.

Pada penelitian ini menggunakan metode kuantitatif dengan analisis regresi
logistik biner. Sampel yang digunakan sebanyak 80 kendaraan bus besar yang
melaksanakan uji berkala di UPPKB Pulogadung pada bulan Februari hingga April
2026 diperoleh menggunakan teknik purposive sampling dengan proporsi seimbang
kendaraan 40 usia > 10 Tahun dan 40 kendaraan usia <10 Tahun. Usia kendaraan
diklasifikasikan menjadi dua kelompok yaitu < 10 tahun dan > 10 tahun. Analisis
dilakukan menggunakan aplikasi SPSS dengan variabel bebas usia kendaraan (X)

dan variabel terikat hasil uji berkala (Y).

Hasil penelitian menunjukkan bahwa usia kendaraan berpengaruh signifikan
terhadap hasil uji berkala dengan nilai signifikansi 0,008 (p < 0,05). Setiap
penambahan 1 tahun usia kendaraan menurunkan peluang kelulusan uji berkala
sebesar 13,0% dengan nilai Odds Ratio sebesar 0,870. Nilai Nagelkerke R2 sebesar
0,124 menunjukkan bahwa usia kendaraan hanya menjelaskan 12,4% variasi hasil
uji berkala, sedangkan 87,6% sisanya dipengaruhi faktor lain seperti kurangnya
perawatan kendaraan, human error pengemudi, serta kondisi komponen rem,

suspensi, lampu, dan sistem kemudi.

Kata Kunci: Uji Berkala, Usia Kendaraan, Bus Besar, Regresi Logistik Biner, UPPKB
Pulogadung.
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ABSTRACT
Transportation is a critical national infrastructure component supporting

public mobility and road safety. The Indonesian government mandates periodic
vehicle inspections (uji berkala) every six months to ensure passenger transport
vehicles meet technical and roadworthiness standards. While older vehicles are
generally more susceptible to component deterioration that may affect inspection
compliance, vehicle age alone does not conclusively determine outcomes, as

maintenance quality and other operational factors also play a considerable rol

This study employed a quantitative research approach utilizing binary logistic
regression analysis. A total of 80 large bus passenger vehicles undergoing periodic
inspections at UPPKB Pulogadung between February and April 2026 were selected as
the research sample through purposive sampling, with a balanced proportion of 40
passing and 40 failing vehicles. Vehicle age was classified into two categories. less
than 10 years and 10 years or more. Statistical analysis was performed using SPSS
software, with vehicle age as the independent variable (X) and periodic inspection

outcome as the dichotomous dependent variable (Y = 1 for pass, Y = 0 for fail).

The findings demonstrate that vehicle age exerts a statistically significant
effect on periodic inspection outcomes, with a significance value of 0.008 (p < 0.05).
Each additional year of vehicle age reduces the probability of passing the inspection
by 13.0%, as indicated by an Odds Ratio of 0.870. The Nagelkerke R2 value of 0.124
reveals that vehicle age accounts for only 12.4% of the variance in inspection
outcomes, while the remaining 87.6% is attributable to extraneous factors, including
inadequate vehicle maintenance, driver human error during testing, and the
degraded condltion of components such as braking systems, suspension, lighting,

and steering mechanisms.

Keywords: Periodic Vehicle Inspection, Vehicle Age, Large Bus, Binary Logistic
Regression, UPPKB Pulogadung.
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