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ABSTRAK

PT. Putera Baja Tunggal merupakan perusahaan angkutan barang yang
mengoperasikan armada truk tangki untuk mendistribusikan bahan bakar minyak
(BBM) dan bahan kimia cair dari pool Cilacap ke berbagai kota di Pulau Jawa,
meliputi rute Cilacap-Tangerang, Cilacap-Surabaya, Cilacap-Gresik, Cilacap-
Jakarta, dan Cilacap-Cirebon. Penelitian ini bertujuan untuk: menghitung Biaya
Operasional Kendaraan (BOK) pada masing-masing rute berdasarkan KM 251
Tahun 2022 sebagai dasar penetapan tarif angkutan barang dan menentukan rute
operasional yang paling efisien berdasarkan hasil analisis BOK, Break Even Point
(BEP), dan Return on Investment (ROI).

Metode penelitian yang digunakan adalah analisis deskriptif kuantitatif
dengan data primer berupa data operasional aktual tahun 2025 yang diperoleh
langsung dari PT. Putera Baja Tunggal. Perhitungan BOK mengacu pada KM 251
Tahun 2022 dengan pendekatan biaya tetap dan biaya tidak tetap, menggunakan
nilai investasi kendaraan sebesar Rp920.000.000 dan kapasitas muatan 30.000 kg
per trip.

Hasil penelitian menunjukkan bahwa total BOK per trip berkisar antara
Rp6.111.698 hingga Rp11.685.761, dengan tarif ideal per kg antara Rp244,47/kg
hingga Rp467,43/kg. Nilai BEP seluruh rute berada di bawah 1 trip (0,44-0,78 trip),
menandakan seluruh rute telah melampaui titik impas. Berdasarkan hasil analisis
BOK, BEP, dan ROI, rute Cilacap-Tangerang merupakan rute paling efisien dengan
BOK per trip terendah, BEP terendah, dan ROI tertinggi, sedangkan rute Cilacap-
Cirebon memiliki efisiensi terendah dengan BOK/km tertinggi, BEP tertinggi, dan
ROI terendah. Frekuensi perjalanan terbukti menjadi variabel paling dominan yang

menentukan tingkat efisiensi dan profitabilitas operasional kendaraan.

Kata Kunci: Biaya Operasional Kendaraan, Tarif Angkutan Barang, Break Even
Point, Return on Investment, KM 251 Tahun 2022, Truk Tangki
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ABSTRACT

PT. Putera Baja Tunggal is a freight transportation company that operates
a fleet of tanker trucks to distribute fuel oil (BBM) and liquid chemicals from the
Cilacap pool to various cities on the island of Java, covering the Cilacap-Tangerang,
Cilacap-Surabaya, Cilacap-Gresik, Cilacap-Jakarta, and Cilacap-Cirebon routes.
This study aims to: calculate the Vehicle Operating Cost (VOC) for each route based
on KM 251 in 2022 as a basis for setting freight transportation rates; and determine
the most efficient operational route based on the results of the VOC analysis, Break
Even Point (BEP), and Return on Investment (ROI).

The research method used is quantitative descriptive analysis with primary
data in the form of actual operational data from 2025 obtained directly from PT.
Putera Baja Tunggal. The VOC calculation refers to KM 251 in 2022 using a fixed
and variable cost approach, using a vehicle investment value of IDR 920,000,000
and a load capacity of 30,000 kg per trip.

The results of the study indicate that the total BOK per trip ranges from
IDR 6,111,698 to IDR 11,685,761, with an ideal tariff per kg between IDR
244.47/kg and IDR 467.43/kg. The Break-Even Point (BEP) for all routes is below
1 trip (0.44-0.78 trips), indicating that all routes have exceeded the break-even
point. Based on the analysis of BOK, BEP, and ROI, the Cilacap-Tangerang route
is the most efficient route with the lowest BOK per trip, the lowest BEP, and the
highest ROI, while the Cilacap-Cirebon route has the lowest efficiency with the
highest BOK/km, the highest BEP, and the lowest ROI. Trip frequency proved to
be the most dominant variable determining the level of efficiency and profitability

of vehicle operations.

Keywords: Vehicle Operating Costs, Freight Transport Tariffs, Break-Even Point,
Return on Investment, KM 251 in 2022, Tank Trucks
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