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INTISARI 

 

Penelitian ini bertujuan untuk mengetahui pengaruh beban berlebih 

(overload) terhadap modifikasi suspensi pada kendaraan angkutan barang. 

Penelitian dilaksanakan di Unit Pelayanan Penimbangan Kendaraan Bermotor 

(UPPKB) Kulwaru dengan sampel sebanyak 34 kendaraan angkutan barang 

konfigurasi sumbu 1.1 dan 1.2 yang mengalami pelanggaran muatan. Metode 

penelitian yang digunakan adalah kuantitatif deskriptif dengan teknik 

pengumpulan data melalui observasi lapangan, dokumentasi, pengukuran jumlah 

dan ketebalan pegas daun, serta data hasil penimbangan kendaraan. 

Hasil penelitian menunjukkan bahwa dari 34 kendaraan yang diamati, 

sebanyak 58,8% kendaraan telah melakukan modifikasi suspensi dan 41,2% masih 

menggunakan suspensi standar pabrikan. Modifikasi yang ditemukan umumnya 

berupa penambahan jumlah lembar pegas daun (leaf spring) melebihi spesifikasi 

pabrikan untuk meningkatkan kemampuan menopang beban yang lebih besar. 

Hasil analisis regresi logistik menunjukkan bahwa overload memiliki hubungan 

yang signifikan terhadap kondisi suspensi kendaraan dengan nilai signifikansi 

kurang dari 0,001. Temuan ini menunjukkan bahwa semakin tinggi tingkat 

overload, semakin besar kecenderungan kendaraan mengalami modifikasi 

suspensi. 

Kata kunci: overload, modifikasi suspensi, pegas daun, kendaraan angkutan 

barang, leaf spring.  
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ABSTRACT 

 

This study aims to determine the effect of overload on suspension modification in 

freight transport vehicles. The research was conducted at the Kulwaru Vehicle 

Weighing Station (UPPKB Kulwaru) using 34 freight vehicles with axle 

configurations of 1.1 and 1.2 as research samples. A descriptive quantitative 

method was employed, with data collected through field observations, 

documentation, measurements of leaf spring dimensions and quantities, and 

vehicle weighing records. 

The results showed that 58.8% of the observed vehicles had undergone 

suspension modifications, while 41.2% still used the original manufacturer 

suspension system. The most common modification was the addition of leaf spring 

plates beyond the manufacturer's specifications to increase load-carrying capacity. 

Logistic regression analysis indicated that overload had a significant relationship 

with vehicle suspension condition, with a significance value of less than 0.001. 

These findings suggest that higher overload levels increase the likelihood of 

suspension modification in freight vehicles. 

Keywords: overload, suspension modification, leaf spring, freight transport 

vehicles.


