BAB V
PENUTUP

V.1. Kesimpulan
Dari penelitian dan hasil pembahasan diatas dapat dismpulkan hal-hal

sebagai berikut :

1.  Penelitian perbandingan spion kamera dengan spion konvensional
pada bus menunjukkan bahwa spion kamera memiliki keunggulan
signifikan dalam mengurangi blind spot dengan peningkatan Field of
View (FOV) yang konsisten, teratur, dan dapat diprediksi dibandingkan
spion konvensional yang menunjukkan pola peningkatan tidak
konsisten dengan distorsi optik ekstrem khususnya pada area samping
belakang. Dengan luas paling belakang dengan badan bus yaitu spion

konvensional 396 cm dan spion kamera 411 cm.

2. Pengukuran teknis menunjukkan bahwa spion kamera berhasil
mengurangi area blind spot sebesar 27,78%. Dengan luas
pengurangan 15 cm dari spion konvensional.

3.  Persepsi subjektif dari 30 pengemudi profesional menunjukkan skor
positif sebesar 3,12 dari skala 4, dengan persepsi tertinggi bahwa
sistem visual digital akan meningkatkan keselamatan operasional
secara signifikan (3,27) dan membantu pengambilan keputusan lebih
cepat dalam situasi darurat. Secara keseluruhan, teknologi spion
kamera terbukti efektif dan signifikan dalam meningkatkan
keselamatan berkendara kendaraan besar melalui peningkatan visual
yang komprehensif, konsisten, dan dapat diandalkan untuk

penggunaan operasional jangka panjang.
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V.2. Saran

1.

Implementasi spion kamera pada kendaraan besar seperti bus harus
didukung oleh regulasi dan standar pengujian yang jelas, sehingga
sistem ini dapat diintegrasikan ke dalam proses pengujian berkala
kendaraan bermotor sesuai dengan Peraturan Menteri Perhubungan
yang berlaku.

Pelatihan dan sosialisasi kepada pengemudi profesional perlu dilakukan
untuk memastikan mereka memahami sepenuhnya cara menggunakan
dan memanfaatkan fitur-fitur spion kamera secara optimal untuk
meningkatkan keselamatan berkendara di lapangan.

Penelitian lebih lanjut disarankan untuk menguiji spion kamera pada
berbagai tipe dan ukuran kendaraan berat, serta pada berbagai kondisi
iklim ekstrem dan lingkungan operasional yang berbeda untuk
memastikan efektivitas sistem secara menyeluruh dan komprehensif.
Penelitian lebih lanjut disarankan memetakan semua spion yang ada
pada kendaraan supaya terlihat jelas bagian yang yang terlihat dan yang
tidak terlihat pada kendaraan bus.
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