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INTISARI

Perhitungan daya angkut kendaraan yang berlaku saat ini masih
menggunakan asumsi berat penumpang dan barang bawaan yang belum memiliki
dasar hukum maupun acuan yang jelas. Selain itu, pembagian distribusi beban
pada kendaraan dengan konfigurasi 1.1 yang dihasilkan dari metode perhitungan
tersebut belum sesuai dengan ketentuan regulasi yang mensyaratkan distribusi
beban antar sumbu sebesar 50% pada sumbu depan dan 50% pada sumbu
belakang, sehingga diperlukan evaluasi terhadap kesesuaian perhitungan daya
angkut dan distribusi beban kendaraan. Penelitian ini bertujuan untuk
mengevaluasi kesesuaian asumsi parameter berat yang digunakan dalam
perhitungan daya angkut kendaraan bermotor serta menganalisis distribusi beban
pada tiap sumbu kendaraan konfigurasi 1.1. Pengumpulan data dilakukan melalui
pengukuran langsung terhadap 400 penumpang dan 100 pengemudi di Terminal
Tipe A Giwangan serta 20 kendaraan di UPT PKB Kota Yogyakarta, dilengkapi
dengan Focus Group Discussion (FGD). Hasil uji Z proporsi menunjukkan bahwa
asumsi berat penumpang (60 kg), berat barang bawaan (10 kg), dan berat
pengemudi (60 kg) berbeda secara signifikan dari kondisi aktual, dengan rata-rata
berat penumpang 64,67 kg, barang bawaan 14,70 kg, dan berat pengemudi 77,07
kg. Hasil uji-t distribusi beban menunjukkan bahwa seluruh kelompok kendaraan,
baik short chassis maupun /long chassis, memiliki distribusi beban yang berbeda
signifikan dari kondisi ideal 50:50, dengan beban dominan pada sumbu belakang.
Penelitian ini menyimpulkan bahwa parameter asumsi yang berlaku perlu
diperbarui agar perhitungan daya angkut kendaraan bermotor lebih akurat dan
representatif.

Kata Kunci: daya angkut, distribusi beban, muatan sumbu terberat, short chassis,
long chassis
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ABSTRACT

Current vehicle load capacity calculations still employ assumptions regarding
passenger and baggage weight that lack a clear legal basis and reference.
Furthermore, the weight distribution on vehicles with 1.1 configuration resulting
from this calculation method does not comply with regulatory requirements that
stipulate load distribution between axles of 50% on the front axle and 50% on the
rear axle. Therefore, an evaluation of the appropriateness of vehicle load capacity
calculation and load distribution is necessary. This research aims to evaluate the
suitability of weight parameter assumptions used in motor vehicle load capacity
calculations and to analyze load distribution on each axle of 1.1 configuration
vehicles. Data collection was conducted through direct measurement of 400
passengers and 100 drivers at Terminal Tipe A Giwangan as well as 20 vehicles at
UPT PKB Kota Yogyakarta, supplemented with Focus Group Discussion (FGD).
Results of the proportion Z-test demonstrated that assumptions for passenger
weight (60 kg), baggage weight (10 kg), and driver weight (60 kg) differ
significantly from actual conditions, with average passenger weight of 64.67 kg,
baggage weight of 14.70 kg, and driver weight of 77.07 kg. Results of the load
distribution t-test showed that all vehicle

Keywords: carrying capacity, load distribution, maximum axle load, short chassis,

long chassis
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