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INTISARI 

 

Pertumbuhan penduduk kendaraan bermotor yang pesat di Kota Bekasi semakin 

memperparah kemacetan lalu lintas, khususnya di kawasan yang terdapat 

pangkalan tidak resmi atau terminal bayangan yang beroperasi di luar zona yang 

telah ditetapkan. Penelitian ini bertujuan untuk menganalisis kinerja lalu lintas ruas 

Jalan HM Joyo Martono akibat aktivitas Terminal Bayangan Bulak Kapal serta 

mengidentifikasi faktor-faktor yang memengaruhi keputusan masyarakat dalam 

memilih terminal bayangan sebagai titik naik dan turun penumpang. Kinerja ruas 

jalan dikaji menggunakan Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia (PKJI) 2023, 

sedangkan perilaku pemilihan terminal dianalisis melalui pendekatan Revealed 

Preference (RP) dengan metode regresi logistik biner, melibatkan 170 responden 

pengguna Terminal Bayangan Bulak Kapal dan Terminal Induk Kota Bekasi. Hasil 

penelitian menunjukkan bahwa ruas Jalan HM Joyo Martono memiliki kapasitas 

jalan sebesar 2.920 smp/jam dengan klasifikasi hambatan samping tinggi sebesar 

524 kejadian/jam. Nilai derajat kejenuhan tertinggi mencapai 0,90 pada kondisi 

hari kerja (weekday) arah Selatan, dengan kecepatan tempuh kendaraan berkisar 

antara 23–30 km/jam, sehingga ruas jalan tersebut berada pada Tingkat 

Pelayanan Jalan (Level of Service/LOS) kategori E yang menunjukkan kondisi arus 

lalu lintas mendekati tidak stabil dan sensitif terhadap gangguan. Hasil analisis 

regresi logistik biner mengidentifikasi enam variabel yang berpengaruh signifikan 

terhadap keputusan pemilihan terminal, yaitu pendapatan, fasilitas, keamanan, 

waktu tempuh, biaya akses, dan waktu tunggu, dengan fasilitas sebagai faktor 

paling dominan (B = −2,651) yang meningkatkan kecenderungan memilih terminal 

resmi sebesar 14,085 kali. Strategi penanganan yang diusulkan, yakni kombinasi 

antara penegakan peraturan daerah dan peningkatan kualitas pelayanan terminal 

resmi, diproyeksikan dapat menurunkan hambatan samping dari 524 menjadi 

306,1 kejadian/jam, meningkatkan kapasitas jalan menjadi 3.452 smp/jam, serta 

menurunkan derajat kejenuhan dari 0,90 menjadi 0,76. 

Kata Kunci:terminal bayangan, kinerja ruas jalan, tingkat pelayanan jalan, regresi 

logistik biner, revealed preference, Kota Bekasi 
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ABSTRACT 

 

The rapid growth of urban population and motorized vehicles in Bekasi City has 

intensified traffic congestion, particularly in areas where unofficial transit points, 

known as shadow terminals, operate outside designated zones. This study aims to 

analyze the traffic performance of HM Joyo Martono Street due to the activities of 

the Bulak Kapal Shadow Terminal and to identify the factors influencing public 

decision-making in selecting the shadow terminal as a passenger boarding and 

alighting point. Road performance was assessed using the Indonesian Road 

Capacity Manual (PKJI) 2023, while public terminal selection behavior was 

examined through the Revealed Preference (RP) approach using Binary Logistic 

Regression, involving 170 respondents comprising users of both the Bulak Kapal 

Shadow Terminal and the Official Bekasi City Terminal. The results show that HM 

Joyo Martono Street has a road capacity of 2,920 pcu/hour with a high roadside 

friction classification of 524 events/hour. The highest degree of saturation reached 

0.90 on weekdays in the southbound direction, with vehicle travel speeds ranging 

from 23 to 30 km/hour, placing the road at Level of Service (LOS) E indicating 

near-unstable traffic flow that is highly sensitive to disturbance. Binary logistic 

regression analysis identified six variables as significant determinants of terminal 

selection: income, facilities, security, travel time, access cost, and waiting time. 

Facilities emerged as the most dominant factor (B = −2.651), where an increase 

in facility perception raises the likelihood of choosing the official terminal by 14.085 

times over the shadow terminal. The proposed handling strategy combining 

enforcement of local regulations with improvements to official terminal service 

quality  is projected to reduce roadside friction from 524 to 306.1 events/hour, 

increase road capacity to 3,452 pcu/hour, and lower the degree of saturation from 

0.90 to 0.76. 

 Keyword: shadow terminal, road performance, level of service, binary logistic  

regression, revealed preference, Bekasi City
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