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Dengan penuh rasa syukur, bahagia, dan bangga atas selesainya Tugas Akhir ini,

tidak terlepas dari rahmat, nikmat, hidayah, serta pertolongan Allah SWT. Pada

kesempatan ini, saya ingin mempersembahkan penelitian istimewa ini untuk pihak

- pihak yang tidak kalah istimewa, diantaranya:

1. Yang paling utama, teruntuk diri saya sendiri Ziadatul Azza. Terima kasih sudah
berjuang dengan keras selama ini. Tidak mengapa jika pernah gagal dan begitu
dalam mengecewakan. Setidaknya saat ini, kamu telah berusaha membuktikan
jika kamu bisa menjadi versi terbaik dirimu yang sekarang. Maaf jika pernah
membenci begitu dalam dan tidak tahu bagaimana cara meyakinkan diri untuk
mencintai jiwa ini. Maaf jika terlalu banyak hal yang saya paksakan untuk
menjadi sempurna. Maaf atas seluruh rasa sakit dan luka yang pernah saya
goreskan pada raga ini. Saya harap, disetiap langkah yang saya pijakan, saya
mampu mengenal dan belajar mencintai diri saya lebih dalam. Sekali lagi, terima
kasih sudah bertahan, berjuang untuk sembuh, dan berusaha menjadi lebih
baik dari hari kemarin, kamu hebat. Teruslah mekar, teruslah bersinar, teruslah
tumbuh dimanapun kamu berada.

2. Teruntuk keluarga tercinta, bapak, ibu, dan mas yang selalu membersamai saya
menulis, menyusun, dan menyelesaikan Tugas Akhir ini. Meskipun saya masih
jauh dari kata sempurna, tapi kalian selalu yakin dan percaya atas usaha yang
saya lakukan, selalu meyakinkan ketika saya ragu dan jatuh, selalu merengkuh
dalam doa yang kalian rangkai dengan penuh cinta untuk anak dan adikmu ini.
Maaf ya pak, buk, mas, saya pernah begitu dalam mengecewakan dan mungkin
menyakiti hati kalian. Hanya ini yang bisa saya persembahkan untuk kalian,
semoga karya kecil ini menjadi titik awal perjalanan baik saya, dan semoga akan
ada banyak pencapaian-pencapaian dan keberhasilan lain yang bisa saya
ciptakan, untuk saya persembahkan lagi, lagi, dan lagi, untuk kalian, jiwa-jiwa
yang paling berharga dan saya cintai di dunia ini.
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3. Teruntuk seorang laki - laki yang kehadirannya tidak kalah spesial dari Kota
Jepara, terima kasih sudah hadir menemani. Di setiap pencapaian kecil yang
berhasil saya raih, selalu ada dirimu yang turut merayakan dan membuatnya
menjadi semakin bermakna. Terima kasih telah membersamai saya dengan
segenap kesabaran yang kamu hadirkan. Semoga hidupmu selalu dipenuhi
kebahagiaan serta keberkahan rezeki dimanapun kamu berada.

4. Teruntuk para pengguna Jalan Lingkar Kaliwungu. Saya sebagai putri daerah
yang lahir dan besar di Kaliwungu melihat banyaknya permasalahan yang ada
di Jalan Lingkar Kaliwungu merasa perlu ikut andil dalam memberikan solusi
melalui jalur akademisi. Saya harap karya penelitian ini mampu memberikan
kontribusi ilmiah sehingga hasilnya dapat digunakan para pemangku
kepentingan terkait dalam upaya peningkatan keselamatan di ruas jalan yang
sehari-hari dilalui masyarakat sekitar maupun masyarakat luar daerah.
Harapannya, tingkat kejadian kecelakaan dan fatalitas korban kecelakaan di
ruas jalan ini dapat berkurang dan dapat meredam rasa kekhawatiran
masyarakat ketika melintasi jalan ini, terutama pengguna jalan rentan yang

melintas saat malam hari.
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INTISARI

Jalan Lingkar Kaliwungu merupakan Jalan Nasional yang menghubungkan
Kabupaten Kendal dengan Kota Semarang dan berfungsi sebagai akses utama
menuju Kawasan Industri Kendal (KIK). Tingginya volume kendaraan berat yang
melintas menyebabkan degradasi kondisi jalan dan meningkatkan risiko
kecelakaan. Data kecelakaan dari Polres Kendal mencatat 2.391 kejadian
kecelakaan dengan 615 korban jiwa dalam kurun waktu 2021 hingga Juli 2025.
Penelitian ini bertujuan untuk menganalisis kondisi jalan menggunakan metode
Pemeringkatan Bintang berdasarkan Pedoman Uji Laik Fungsi Jalan (ULFJ) Tahun
2023, menganalisis kondisi permukaan perkerasan jalan menggunakan metode
Pavement Condition Index (PCI), serta memberikan rekomendasi teknis untuk

meningkatkan keselamatan jalan.

Pengumpulan data dilakukan menggunakan kendaraan survei Hawkeye
Series 2000 pada ruas jalan sepanjang kurang lebih 8 kilometer yang dibagi
menjadi 9 segmen untuk masing-masing arah (arah ke Semarang dan arah ke
Kendal). Data primer meliputi volume lalu lintas, kecepatan kendaraan (persentil
ke-85), geometri jalan, inventarisasi perlengkapan jalan, dan nilai International
Roughness Index (IRI). Penilaian kerusakan permukaan jalan dengan metode PCI
mengacu pada standar ASTM D6433-11.

Hasil penilaian Pemeringkatan Bintang menunjukkan bahwa kondisi Jalan
Lingkar Kaliwungu tergolong sangat buruk dari sisi keselamatan, dengan sebagian
besar segmen memperoleh Bintang 1 (%) dan Bintang 2 (5¢%). Hanya satu
segmen, yaitu segmen 5 arah ke Kendal, yang memperoleh Bintang 3 ()
dengan skor 10,68. Skor tertinggi (paling berisiko) diraih oleh segmen 8 arah ke
Kendal (57,82) dan segmen 3 arah ke Semarang (55,17), keduanya mendapat
Bintang 1. Hasil analisis PCI menunjukkan bahwa 12 dari 18 segmen berada pada
kondisi GOOD atau SATISFACTORY, sedangkan 6 segmen lainnya tergolong FAIR
dan POOR. Jenis kerusakan yang dominan pada perkerasan aspal adalah rusak
alur, lubang, dan pelepasan butir, sementara pada perkerasan beton didominasi

oleh pengausan agregat, popsout, retak linear, dan gompal sambungan.

Rekomendasi teknis yang diberikan meliputi pengecatan ulang marka jalan,

pemangkasan ranting pohon di median, penggantian lampu penerangan jalan
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(PJU) yang mati, penertiban objek tepi jalan, peningkatan bahu jalan diperkeras,
perbaikan drainase, peningkatan kualitas tikungan dan APILL, serta penyediaan
fasilitas pengguna jalan rentan. Setelah penerapan rekomendasi tersebut, simulasi
penilaian menunjukkan peningkatan signifikan dari Bintang 1 menjadi Bintang 3

hingga Bintang 4 pada ruas arah ke Semarang.

Kata kunci: Pemeringkatan Bintang, Uji Laik Fungsi Jalan, Pavement Condition

Index (PCI), Keselamatan Jalan, Jalan Lingkar Kaliwungu.
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ABSTRACT
Kaliwungu Ring Road is a National Road connecting Kendal Regency with

Semarang City and serves as the primary access route to the Kendal Industrial
Estate (KIK). The high volume of heavy vehicles passing through has caused road
condition degradation and elevated accident risk. Traffic accident data from the
Kendal Police recorded 2,391 accidents resulting in 615 fatalities between 2021
and July 2025. This study aims to assess road condltions using the Star Rating
method based on the 2023 Road Roadworthiness Test (ULFJ) Guidelines, evaluate
pavement surface conditions using the Pavement Condition Index (PCI) method,

and provide technical recommendations to improve road safety.

Data collection was conducted using the Hawkeye Series 2000 survey
vehicle along approximately 8 kilometers of road, divided into 9 segments for each
direction (towards Semarang and towards Kendal). Primary data included traffic
volume, vehicle speed (85th percentile) road geometry, road equipment
inventory, and International Roughness Index (IRI) values. Pavement surface
distress assessment using PCI was conducted in accordance with ASTM D6433-11
Standard.

The Star Rating assessment results indicate that Kaliwungu Ring Road is in
a very poor safety condition, with most segments receiving 1 Star () or 2 Stars
(). Only one segment, segment 5 in the direction towards Kendal, achieved 3
Stars (%5%) with a score of 10.68. The highest risk scores were recorded by
segment 8 towards Kendal (57.82) and segment 3 towards Semarang (55.17),
both receiving 1 Star. The PCI analysis revealed that 12 of the 18 segments are in
GOOD or SATISFACTORY condition, while 6 segments are classified as FAIR or
POOR. The predominant distress types on asphalt pavement are rutting, potholes,
and raveling, while on rigid pavement, the main distress types are polished

aggregate, popouts, linear cracking, and joint spalling.

Technical recommendations include repainting road markings, trimming
median trees, replacing non-functional street lights, clearing roadside obstacles,
upgrading paved shoulders, repairing drainage, improving curve quality and traffic

signals, and providing facilities for vulnerable road users. Following the application
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of these recommendations, assessment simulations demonstrated significant

improvements from 1 Star to 3 and 4 Stars on the Semarang-bound segments.

Keywords: Star Rating, Road Roadworthiness Test (ULFJ), Pavement Condition
Index (PCI), Road Safety, Kaliwungu Ring Road.
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