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INTISARI

Tingginya angka kecelakaan lalu lintas di Kota Kediri selama periode 2021
— 2025, dengan total 1.459 kejadian yang menunjukkan pola tidak stabil dengan
puncak tertinggi pada tahun 2023 sebanyak 370 kejadian, mendorong kebutuhan
terhadap identifikasi lokasi rawan kecelakaan yang akurat dan berbasis data
spasial. Penelitian ini bertujuan untuk mengidentifikasi lokasi rawan kecelakaan,
menganalisis karakteristik kecelakaan, menyajikan visualisasi pemetaan berbasis
ArcGIS, serta merumuskan rekomendasi penanganan di Kota Kediri,
menggunakan metode Equivalent Accident Number (EAN) dengan nilai batas
Upper Control Limit (UCL) untuk penentuan blackspot dan perangkat lunak
ArcGIS Pro dengan metode Kernel Density untuk pemetaan spasial. Hasil analisis
terhadap 181 ruas jalan menunjukkan terdapat 44 ruas jalan yang tergolong
blacklink, dengan 10 ruas jalan dipilih sebagai prioritas penanganan berdasarkan
nilai EAN tertinggi, yaitu JI. Kapten Tendean, JI. KH. Ahmad Dahlan, JI. Mayor
Bismo, JI. Veteran, Brigjen Pol. I.B.H. Pranoto, JI. Sersan Suharmaji, JI. Sersan
Bahrun, JI. Semeru, JI. Betet-Bawang, dan JI. Penanggungan, dengan nilai EAN
tertinggi sebesar 132 pada JI. Veteran. Karakteristik kecelakaan menunjukkan
kejadian paling banyak terjadi pada pagi hari dan dini hari, didominasi
kecelakaan ringan (83%), melibatkan dua kendaraan (80%), dan terjadi pada
kondisi cuaca cerah (96%). Tipe tabrakan depan-samping mendominasi akibat
konflik simpang kecil dan manuver putar balik, sementara menabrak
penyeberang jalan tercatat signifikan di kawasan pendidikan. Analisis tata guna
lahan menggunakan ArcGIS menunjukkan seluruh lokasi blackspot didominasi
campuran kawasan pemukiman, pendidikan, dan perdagangan yang berkorelasi
langsung dengan pola kecelakaan di masing-masing lokasi. Pemetaan
menghasilkan peta Kernel Density dengan konsentrasi tertinggi di wilayah tengah
hingga selatan Kota Kediri. Rekomendasi penanganan meliputi dua lokasi
ruas/route (JI. Veteran dan JI. Sersan Bahrun) dan delapan lokasi tunggal,
dengan prioritas pengecatan ulang marka jalan, perbaikan rambu, penambahan
penerangan jalan, dan peningkatan fasilitas penyeberangan pejalan kaki. Hasil
pemetaan menggunakan ArcGIS Pro berhasil menyajikan sebaran spasial
blackspot dalam bentuk peta tematik berbasis Kerne/ Density dengan konsentrasi
tertinggi pada wilayah tengah hingga selatan Kota Kediri, disertai rekomendasi
penanganan berupa penanganan ruas/route pada JI. Veteran dan JI. Sersan
Bahrun, serta penanganan lokasi tunggal pada delapan lokasi lainnya dengan
prioritas pengecatan ulang marka jalan, penambahan rambu peringatan, dan
peningkatan penerangan jalan.

Kata Kunci: Pemetaan Lokasi Rawan Kecelakaan, Equivalent Accident Number,
Upper Control Limit, ArcGIS, Kernel Density, Tata Guna Lahan
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ABSTRACT

The high rate of traffic accidents in Kediri City during the 2021 — 2025
period with a total of with a total of 1,459 incidents showing an unstable pattern
with the highest peak in 2023 with 370 incidents has highlighted the need for
accurate, spatially-based identification of accident-prone locations. This study
aims to identify accident-prone locations, analyze accident characteristics,
present ArcGIS-based mapping visualizations, and formulate mitigation
recommendations for Kediri City, using the Equivalent Accident Number (EAN)
method with the Upper Control Limit (UCL) threshold for black spot
determination and ArcGIS Pro software with the Kernel Density method for
spatial mapping. Analysis of 181 road segments revealed 44 segments classified
as black spots, with 10 segments selected as priority areas for intervention based
on the highest EAN values: JI. Kapten Tendean, Jl. KH. Ahmad Dahlan, JI. Mayor
Bismo, JI. Veteran, JI. Brigpol IBH Pranoto, Jl. Sersan Suharmaji, JI. Sersan
Bahrun, J. Semeru, Jl. Betet-Bawang, and JI. Penanggungan, with the highest
EAN value of 132 on JI. Veteran. Accident characteristics indicate that incidents
occur most frequently in the morning and early morning, are predominantly
minor accidents (83%), involve two vehicles (80%), and occur under clear
weather conditions (96%). Front-side collisions dominate due to minor
intersection confiicts and U-turn maneuvers, while pedestrian collisions are
notably prevalent near educational zones. Land use analysis using ArcGIS reveals
all blackspot locations are characterized by mixed residential, educational, and
commercial zones that directly correlate with each location's accident patterns.
Mapping produced a Kernel Density thematic map with the highest concentration
in central to southern Kediri City. Mitigation recommendations cover two route-
level treatments (JI. Veteran and JI. Sersan Bahrun) and eight single-location
treatments, prioritizing road marking repainting, traffic sign repair, street lighting
improvement, and enhanced pedestrian crossing facilities. The mapping results
using ArcGIS Pro successtully presented the spatial distribution of black spots in
the form of a thematic map based on Kernel Density with the highest
concentration in the central to southern areas of Kediri City, accompanied by
recommendations for addressing specific sections/routes on Jl. Veteran and JI.
Sersan Bahrun, as well as addressing eight other individual locations with a
priority on repainting road markings, adding warning signs, and improving street
lighting.

Keywords: Mapping of Accident-Prone Locations, Equivalent Accident Number,
Upper Control Limit, ArcGIS, Kernel Density, Land Use
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