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ABSTRAK 

 

Keselamatan jalan masih menjadi tantangan kritis di Indonesia, di mana 

149.882 kecelakaan lalu lintas tercatat pada tahun 2024 dengan 16% terjadi pada 

segmen tikungan di kawasan persimpangan. Penelitian ini menganalisis hubungan 

karakteristik geometrik terhadap kecepatan kendaraan dan potensi konflik lalu 

lintas, serta merumuskan strategi mitigasi pada tiga lokasi di Kota Kediri. 

Pendekatan kuantitatif deskriptif analitik diterapkan menggunakan parameter 

geometrik hasil survei lapangan, data kecepatan sesaat dari 2.455 sampel 

kendaraan ringan, dan observasi konflik lalu lintas dengan metode Swedish Traffic 

Conflict Technique selama jam puncak. 

Jarak pandang henti merupakan variabel paling dominan terhadap 

kecepatan dengan r +0,590, sementara korelasi antara parameter geometrik 

dengan potensi konflik tergolong lemah dengan rentang r=-0,191 hingga +0,224. 

Meskipun demikian, 94,6% dari 522 kejadian konflik yang teramati merupakan 

konflik serius dengan sepeda motor terlibat dalam 88,3% hingga 96,8% seluruh 

kejadian. Strategi mitigasi mencakup perbaikan infrastruktur fisik, intervensi 

manajemen lalu lintas, serta edukasi pengguna jalan yang didukung koordinasi 

kelembagaan lintas instansi. Penelitian ini menyimpulkan bahwa keselamatan pada 

tikungan persimpangan perkotaan memerlukan pendekatan sistemik terintegrasi, 

dan penelitian lanjutan perlu menerapkan analisis multivariat pada cakupan lokasi 

yang lebih luas. 

Kata Kunci: Geometrik Jalan, Kecepatan Kendaraan, Konflik Lalu Lintas, Mitigasi 

Keselamatan  
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ABSTRACT 

 

Road safety remains a critical challenge in Indonesia, where 149,882 traffic 

accidents were recorded in 2024 with 16% occurring at curve-intersection 

segments. This study analyzed the relationship between geometric characteristics, 

vehicle speed, and traffic conflict potential, and formulated mitigation strategies at 

three locations in Kediri City. A quantitative descriptive-analytic approach was 

applied using field-measured geometric parameters, spot speed data from 2,455 

light vehicle samples, and traffic conflict observations using the Swedish Traffic 

Conflict Technique during peak hours. 

Stopping sight distance was the dominant variable influencing speed at 

r=+0.590, while the correlation between geometric parameters and conflict 

potential was weak at r=-0.191 to +0.224. Nevertheless, 94.6% of 522 observed 

conflicts were classified as serious, with motorcycles involved in 88.3% to 96.8% 

of all events. Mitigation strategies encompass infrastructure improvement, traffic 

management interventions, and road user education with cross-institutional 

coordination. This study concludes that safety at urban curve-intersection 

segments requires an integrated systemic approach, and future research should 

apply multivariate analysis across a larger sample. 

Keyword: Road Geometry, Vehicle Speed, Traffic Conflict, Safety Mitigation


