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INTISARI

Faktor kendaraan menjadi salah satu faktor yang sering menyebabkan
kecelakaan. Hal yang sering terjadi pada kecelakaan akibat faktor kendaraan
adalah karena rem tidak berfungsi atau tidak bekerja dengan maksimal.
Penelitian ini bertujuan untuk mengetahui pengaruh tekanan angin ban
terhadap jarak pengereman.

Penelitian ini merupakan penelitian yang menggunakan metode
eksperimen yang bertujuan untuk mengetahui pengaruh sebab akibat variabel
bebas terhadap varabel terikat. Variabel bebas dalam penelitian ini yaitu
kecepatan (20 Km/Jam, 40 Km/Jam, dan 60 Km/Jam) dan tekanan angin ban
(19 psi, 24 psi, 29 psi, 34 psi, 39 psi). Sementara variabel terikatnya adalah
jarak pengereman dan efisiensi pengereman.

Jarak pengereman terpanjang dalam penelitian ini terjadi pada
pengereman dengan variasi kecepatan tertinggi dan tekanan angin ban
tertinggi. Sedangkan jarak pengereman terpendek terjadi pada pengereman
dengan variasi kecepatan terendah dan tekanan angin terendah.

Kecepatan kendaraan dan tekanan angin ban berpengaruh terhadap jarak
pengereman yang dibuktikan dengan hasil penelitian bahwa semakin tinggi
variasi kecepatan dan tekanan angin ban maka jarak pengeremannya semakin
panjang. Semakin rendah variasi kecepatan dan tekanan angin ban maka

jarak pengeremannya semakin pendek.

Kata kunci : kecepatan, tekanan angin ban, jarak pengereman, dan efisiensi

pengereman



ABSTRACT

The vehicle factor is one of the factors that often causes accidents. The
thing that often happens in accidents due to vehicle factors is that the brakes
do not function optimally. This study aims to determine the effect of tire

pressure on braking distance.

This research is a research that uses an experimental method which aims
to determine the causal effect of the independent variable on the dependent
variable. The independent variables in this study were speed (20 km/hour, 40
km/hour, 60 km/hour) and tire pressure (19 psi, 24 psi, 29 psi, 34 psi, 39 psi).

While the dependent variable is braking distance and braking efficiency.

The longest braking distance in this study occurred with variations in
the highest speed and highest wind pressure. While the shortest braking
distance occurs in braking with the lowest speed variation and lowest wind

pressure.

Vehicle speed and wind pressure affect the braking distance as
evidenced by the results of research that the higher the variation of tire speed
and pressure, the longer the braking distance. The lower the variation of tire

speed and pressure, the shorter the braking distance.

Keywords : speed, tire pressure, braking distance, dan braking efficiency
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