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INTISARI

Sistem pengereman pada kendaraan harus memenuhi persyaratan teknis
dan laik jalan, selain itu juga gaya kendali pedal pada saat pengereman juga
berpengaruh terhadap efisiensi pengereman, contohnya pada sistem rem angin
(full air brake) jika digunakan terus menerus (service brake) akan membuat
tekanan udara pada tangki penyimpanan udara akan cepat habis. Penelitian ini
bertujuan untuk membuktikan bahwa penggunaan rem utama (service brake)
pada sistem rem full air brake secara terus menerus akan membuat tekanan pada
air tank akan cepat penurunannya sehingga dapat mempengaruhi hasil uji
efisiensi pengereman

Penelitian ini menggunakan metode penelitian eksperimen dengan
mengamati dan memeriksa secara langsung sistem pengereman rem angin dan
tekanan udara pada air tank yang bertujuan untuk mengetahui sebab akibat
(kausalitas) antara variabel bebas yaitu penurunan tekanan udara pada airtank
dan variabel terikat yaitu hasil efisiensi pengereman. Dan diiolah menggunakan
Mirosoft Exel pengolahan statistik deskriptif menyajikan deskripsi atau gambaran
pada suatu data sehingga data tersebut dapat diukur dengan nilai rata-rata
(rmean), nilai minimum, nilai maksimum.

Dari data hasil penelitian yang telah dilakukan, dapat disimpulkan bahwa
semakin seringnya pengemudi menginjak rem semakin besar penurunan tekanan
udara pada air tank, dan besar tekanan udara pada air tank mempengaruhi
efisiensipengereman. Dibuktikan dari hasil penelitian pada tekanan angin air tank
terendah sebesar 5 bar dengan hasil uji pengeremannya sebesar 47%. Dan
tekanan udara pada air tank tertinggi sebesar 10 bar dengan hasil uji efisiensi
pengeremannya sebesar 79%. Disimpulkan bahwa besar tekanan angin pada air

tank dapat mempengaruhi hasil uji efisiensi rem.

Kata Kunci: Air tank rem angin, Besar tekanan rem, Hasil Uji Efisiensi Rem

Xiii



ABSTRAK

The braking system on the vehicle must meet technical and road-worthy
requirements, besides that the pedal control force during braking also affects braking
efficiency, the full air brake system if used continuously (service brake) will create air
pressure in the tank. Air storage will be fast. This study aims to prove that the use
of the main brake (service brake) on a full air brakebrake system continuously will
make the pressure on the air tank decrease quickly so that it can affect the results of
the braking efficiency test.

This study uses an experimental research method by observing and directly
examining the wind brake braking system and air pressure on the air tank which aims to
determine causality (causality) between the independent variable, namely the decrease
in air pressure in the air tank and the dependent variable (dependent). namely the
results of braking efficiency. The research data is processed using Mirosoft Exel
descriptive statistical processing to present a description or description of a data so
that the data can be measured by the average value (mean), minimum value,
maximum value in the study to prove that the air pressure at air tanks can affect
brake efficiency.

Based on the data from the research that has been done, it can be concluded
that the more often the driver applies the brakes, the greater the decrease in air
pressure in the air tank, and the greater the air pressure in the air tank affects braking
efficiency. Itis proven by the results of research with the lowestwind pressure in the air
tank of 5 bar, the braking efficiency value is 47%. While the results of the main brake
efficiency test in the study with the highest air pressure in the air tank of 10 bar with a
braking efficiency value of 79%. That the wind pressure in the air tank can affect the
results of the brake efficiency test.
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