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INTISARI 

Data menunjukkan bahwa 80 persen kecelakaan angkutan penumpang 

maupun amgkutan barang terjadi akibat pecah ban kendaraan dan kegagalan 

dalam sistem pengereman. Salah satu penyebab terjadinya pecah ban dan 

kegagalan sistem pengereman adalah kondisi kedalaman alur ban yang tipis. 

Kedalaman alur yang tipis akan berakibat kurangnya daya cengkram ban 

terhadap pengereman di jalan. Pihak produksi ban terus melakukan 

perkembangan ban dengan cara membuat alur tapak kembang ban yang 

berbeda. Penelitian ini bertujuan untuk mengetahui hasil dan perbedaan hasil uji 

efisiensi rem pada alur tapak kembang ban jenis rib dan block ditinjau dari 

kedalaman yang berbeda. Penelitian ini merupakan  

Penelitian eksperimen untuk mengetahui bagaimana pengaruh dari alur 

tapak kembang jenis rib dan block dengan variasi kedalaman alur 6 mm, 2 mm, 

1 mm terhadap hasil efisiensi rem pada brake tester, selanjutnya data yang 

didapatkan diolah dengan menggunakan aplikasi JASP atau SPSS dan dipaparkan 

dalam bentuk grafik. 

Didapatkan hasil pengujian efisiensi rem pada tapak kembang jenis rib 

dengan kondisi kedalaman alur 6 mm yaitu 65,20%, 2 mm yaitu 42,20%, 1 mm 

yaitu 23,20%. Hasil efisiensi rem pada tapak kembang jenis block dengan kondisi 

kedalaman alur 6 mm yaitu 66,80%, 2 mm yaitu 46,20%, 1 mm yaitu 25,80%. 

Pada penelitian ini didapatkan perbedaan hasil efisiensi rem jenis rib dan block 

kondisi kedalaman alur 6 mm sebesar 1,30% lebih bagus block, kondisi 2mm 

sebesar 4,00% lebih bagus block, dan kondisi 1mm sebesar 2,60% lebih bagus 

block. 

 

Kata Kunci : Jenis ban rib dan block, Kedalaman alur ban, Effisiensi rem 
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ABSTRACT 
 

Data shows that 80 percent of passenger and goods transport accidents 

occur due to tire bursts and failures in the braking system. One of the causes of 

tire bursts and failure of the braking system is the condition of a thin tire tread 

depth. A thin tread depth will result in a lack of grip on the tires against braking 

on the road. The tire manufacturer continues to develop tires by making different 

tread grooves. This study aims to determine the results and differences in the 

results of the brake efficiency test on the tread grooves of the rib and block type 

tires in terms of different depths. This research is 

Experimental research to find out how the influence of tread grooves of rib 

and block types with variations in groove depth of 6 mm, 2 mm, 1 mm on the 

results of brake efficiency on the brake tester, then the data obtained is 

processed using the JASP or SPSS application and presented in graphical form. . 

The results of the brake efficiency test on the rib type tread with the 

condition of the groove depth of 6 mm, namely 65.20%, 2 mm, namely 42.20%, 

1 mm, namely 23.20%. The results of the brake efficiency on the tread type of 

block with the condition of the groove depth of 6 mm is 66.80%, 2 mm is 

46.20%, 1 mm is 25.80%. In this study, it was found that the difference in the 

efficiency results of the rib and block type brakes with a groove depth of 6 mm is 

1.30% better block, 2mm condition is 4.00% better block, and 1mm condition is 

2.60% better block. 

 

Keywords: Type of rib and block tires, Depth of tire groove, brake 

efficiency 

 


