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INTISARI

Maraknya penggunaan kendaraan angkutan barang dengan beban dan
dimensi berlebih (ODOL) menjadi permasalahan serius yang berdampak tidak
hanya pada infrastruktur jalan, tetapi juga pada komponen teknis kendaraan
seperti chasis dan sistem suspensi. Penelitian ini dilakukan untuk menganalisis
secara langsung dampak beban dan dimensi berlebih terhadap ketahanan sasis
dan pegas daun sebagai bagian dari sistem suspensi kendaraan. Permasalahan
utama yang dikaji adalah seberapa besar pengaruh kondisi ODOL terhadap
kerusakan teknis yang terjadi pada sasis dan pegas daun sebagai sistem suspensi
pada kendaraan.

Metode penelitian menggunakan pendekatan eksperimental dengan
pengumpulan data melalui observasi lapangan, wawancara pengemudi, serta
simulasi pembebanan statis dengan metode Finite Element Analysis menggunakan
software SolidWorks. Uji simulasi dilakukan pada sasis dan pegas daun kendaraan
truk bak terbuka konfigurasi 1.2 dengan menggunakan tiga variasi pembebanan
(10%, 20%, dan 30% melebihi batas JBI). Simulasi pembebanan juga mencari
berat sampai sasis dan pegas daun mengalami kegagalan material atau patah.
Hasil simulasi menunjukkan peningkatan tegangan dan displacement yang
signifikan pada sasis dan pegas daun untuk jenis pembebanan 10%, 20%, dan
30% melebihi batas JBI serta pada parameter factor of safety menunjukkan
penurunan tingkat keamanan material seiring bertambahnya beban yang
diberikan. Hasil simulasi sampai kondisi sasis dan pegas daun mengalami patah
terjadi pada beban 55% melebihi JBI kendaraan untuk simulasi sasis dan
pembebanan kendaraan pada beban 150,7% untuk material pegas daun
mengalami patah.

Berdasarkan temuan hasil observasi,wawancara dan hasil simulasi ini
memperkuat pentingnya penegakan regulasi terhadap batas beban dan dimensi
kendaraan. Selain merusak infrastruktur, kendaraan ODOL terbukti merusak sasis
dan suspensi kendaraan kendaraan secara signifikan dan dari hal ini dapat
meningkatkan biaya perawatan kendaraan.

Kata Kunci: Overdimension Overfoad, Kendaraan ODOL, Sistem Suspensi, Chasis,
Simulasi Solidworks
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ABSTRACT

The increasing use of freight vehicles with excessive loads and dimensions
(ODOL) has become a serious issue, impacting not only road infrastructure but
also the technical components of vehicles such as chassis and suspension systems.
This study aims to directly analyze the effects of overloading and oversized
dimensions on the durability of the chassis and leaf springs, which are integral
parts of the vehicle's suspension system. The main problem addressed is the extent
to which ODOL conditions contribute to technical damage in these components.

The research employs an experimental approach, with data collected
through field observations, driver interviews, and static load simulations using the
Finite Element Analysis method in SolidWorks. The simulations were conducted on
the chassis and leaf springs of an open-bed truck with a 1.2 axle configuration,
using three loading variations (10%, 20%, and 30% above the Gross Vehicle
Weight Rating/GVWR). The simulations also aimed to identify the load level at
which the chassis and leaf springs experience material failure or fracture. The
results indicate significant increases in stress and displacement under 10%, 20%,
and 30% overload conditions. The factor of safety also showed a consistent decline
as the load increased. Material failure in the chassis occurred at 55% overload,
while leaf spring failure occurred at 150.7% overload.

These findings, supported by observations, interviews, and simulations,
emphasize the urgent need for stricter enforcement of load and dimension
regulations. Beyond damaging infrastructure, ODOL vehicles cause substantial
harm to the chassis and suspension systems, which can lead to increased
maintenance costs.
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