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ABSTRAK

Penelitian ini menganalisis perbandingan kapasitas muatan dan hubungan
antara panjang chassis dengan berat muatan pada kendaraan truk, khususnya
antara varian chassis panjang dan chassis pendek. Latar belakang penelitian ini
didasari oleh permasalahan Over Dimension Over Load pada angkatan barang
yang berdampak negatif pada infrastruktur jalan, keselaman dan efisiensi
oprasional. Pada penelitian ini dilakukan pada kendaraan chassis panjang dan
chassis pendek dengan spesifikasi kendaraan yang sama antara lain, mesin dan
berat total kendaraan yang sama. Metode penelitian yang digunakan adalah
kuantitatif deskriptif dengan pengumpulan data dimensi kendaraan dan berat

kendaraan.

Hasil analisis kapasitas muatan menunjukkan adanya variasi signifikan
dalam berat mauatan bak yang dapat diangkut oleh kedua jenis chassis. Uji
korelasi pearson menunjukkan nilai kolerasi (r) sebesar -0,439 antara panjang
chassis dan kapasitas muatan, mengindikasikan hubungan negatif lemah. Analisis
regresi linear sederhana menghasilkan kontanta (a) sebesar 6762,305 dan
koefisien (b) untuk panjang chassis sebesar -338,223. Ini berarti bahwa setiap
penambahan 1 mm pada panjang chassis akan menurunkan berat muatan yang
dapat diangkut sebesar 338,223 kg.

Temuan ini membuktikan bahwa meskipun chassis panjang menyediakan
ruang muatan yang lebih besar, faktor — faktor seperti stabilitas dan desain
struktural membatasi kapasitas muatan . Penelitian ini menyimpulkan bahwa
terdapat hubungan negatif antara panjang chassis dan berat muatan yang dapat
diangkut secara umum, pentingnya optimalisasi desain chassis dan kepatuhan
terhadap batas muatan untuk mecegah ODOL, kerusakan jalan,dan kecelakaan.
Saran di berikan kepada produsen untuk mengoptimalkan desain dan kepada

penggunaan untuk mematuhi batas muatan yang diizinkan.

Kata Kunci: Truk, chassis panjang, chassis pendek, kapasitas muatan, regresi

linier.
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ABSTRACT
This study analyzes the comparison of load capacity and the relationship

between chassis length and payload on trucks, specifically between long-chassis
and short-chassis variants. The background of this research is based on the issue
of Over Dimension Over Load (ODOL) in freight transport, which negatively
impacts road infrastructure, safety, and operational efficiency. This research was
conducted on vehicles with long and short chassis that have the same
specifications, including engine and gross vehicle weight. The research method
used is quantitative descriptive, involving the collection of vehicle dimension data

and vehicle weight.

The results of the load capacity analysis show significant variations in the
payload that can be transported by both types of chassis. The Pearson correlation
test indicates a correlation coefficient (r) of -0.439 between chassis length and
load capacity, indicating a weak negative relationship. Simple linear regression
analysis yields a constant (a) of 6762.305 and a coefficient (b) for chassis length
of -338.223. This means that every 1 mm increase in chassis length will reduce

the transportable payload by 338.223 kg.

This finding demonstrates that although a longer chassis provides more
cargo space, factors such as stability and structural design limit the payload
capacity. This study concludes that there is a negative relationship between chassis
length and the payload that can be safely transported, highlighting the importance
of optimizing chassis design and adhering to load limits to prevent ODOL, road
damage, and accidents. Recommendations are provided to manufacturers for

design optimization and to users for compliance with permissible load limits.

Keywords: Truck, Long Chassis, Short Chassis, Load Capacity, Linear Regression.
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