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INTISARI

Perpindahan lajur oleh pengemudi truk di jalan tol merupakan manuver yang
kompleks dan berisiko tinggi terhadap keselamatan lalu lintas. Penelitian ini
bertujuan untuk menganalisis faktor-faktor yang memengaruhi perilaku berpindah
lajur pada pengemudi truk, khususnya di Ruas Jalan Tol Tangerang—Merak.
Metode penelitian yang digunakan adalah pendekatan kuantitatif dengan
pengumpulan data melalui kuesioner terhadap 120 responden pengemudi truk
berbagai golongan, dilengkapi wawancara lapangan. Analisis data dilakukan
menggunakan metode Structural Equation Modeling dengan pendekatan Partia/
Least Squares (SEM-PLS) untuk mengevaluasi pengaruh variabel Ilaten:
pengemudi (X1), kendaraan (X2), jalan (X3), dan kondisi lingkungan (X4) terhadap
keputusan berpindah lajur (Y). Hasil penelitian menunjukkan bahwa variabel
karakteristik pengemudi dan kendaraan tidak berpengaruh signifikan terhadap
perilaku berpindah lajur, sedangkan variabel kondisi lingkungan memiliki pengaruh
positif meskipun dengan efektivitas kecil. Wawancara mendalam mengungkapkan
bahwa tindakan berpindah lajur mendadak sering kali dipicu oleh faktor situasional
seperti kendaraan lambat di depan, jalan rusak, hingga minimnya rambu petunjuk
lajur. Penelitian ini merekomendasikan peningkatan pengawasan marka dan
rambu horizontal, penerapan teknologi smart road marking, serta pelatihan berkala
kepada pengemudi truk untuk meningkatkan kepatuhan terhadap lajur. Hasil studi
ini diharapkan dapat menjadi masukan bagi pemangku kebijakan dalam

merancang intervensi peningkatan keselamatan lalu lintas khususnya di jalan tol.

Kata kunci: perilaku berpindah lajur, pengemudi truk, jalan tol, SEM-PLS,

keselamatan lalu lintas.
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ABSTRACT

Lane-changing maneuvers by truck drivers on toll roads are complex actions that
pose a significant risk to traffic safety. This study aims to analyze the factors
influencing lane-changing behavior among truck drivers, focusing on the
Tangerang—Merak Toll Road segment. A quantitative approach was used by
distributing questionnaires to 120 truck drivers of various classes, complemented
with field interviews. Data analysis employed Structural Equation Modeling using
the Partial Least Squares (SEM-PLS) method to assess the influence of latent
variables: driver characteristics (X1), vehicle characteristics (X2), road
characteristics (X3), and environmental conditions (X4) on lane-changing decisions
(). The results indicate that driver and vehicle characteristics have no significant
effect on lane-changing behavior, while environmental conditions show a positive
but relatively small effect. In-depth interviews revealed that sudden lane changes
are often triggered by situational factors such as slow vehicles ahead, damaged
road surfaces, and lack of lane guidance signs. This study recommends enhanced
supervision of horizontal markings and signage, the implementation of smart road
marking technologies, and regular safety training for truck drivers to encourage
lane discipline. The findings are expected to provide insights for policymakers in

designing interventions to improve traffic safety on toll roads.

Keywords: lane-changing behavior, truck drivers, toll roads, SEM-PLS, traffic
safety.
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