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INTISARI 

 

 Celah kanvas rem perlu dilakukannya uji berkala secara rutin guna 

mengurangi tingkat kecelakaan di Indonesia yang disebabkan oleh celah kanvas 

rem di luar standar. Sehingga dapat mengurangi terjadinya kecelakaan yang 

diakibatkan oleh celah kanvas rem. Tujuan dari penelitian ini yaitu mengetahui 

hasil uji variasi penyetelan celah kanvas rem pada kendaraan dengan merk yang 

berbeda dan standar celah kanvas rem yang berbeda terhadap efisiensi 

pengereman.  

 Penelitian ini dilakukan dengan menggunakan metode penelitian 

eksperimen. Dengan variasi celah kanvas rem sesuai standar yaitu 0,3 mm untuk 

merk Hino lalu 0,5 mm untuk kendaraan Isuzu dan variasi lainnya 0,1 mm, 1 mm 

dan 1,5 mm. Untuk pembuktian hipotesa peneliti menggunakan analisis regresi 

linier sederhana dalam aplikasi spss. 

 Dari penelitian ini diperoleh hasil bahwa hasil yang efisien seusai dengan 

standar celah kanvas dari ketentuan yang telah ditentukan dari 3 kali percobaan . 

Untuk merk Hino yaitu 0,3 mm dan memiliki nilai efisiensi rem sebesar 75,3% lalu 

celah kanvas rem merk isuzu 0,5 mm memiliki nilai efisiensi rem sebesar 53%. 

Berdasarkan hasil uji t pada penelitian kendaraan Hino ini didapatkan t hitung 

5,926 > dari t table 3,182, sehingga dapat disimpulkan bahwa H diterima yang 

berarti variabel X (celah kanvas rem) berpengaruh signifikan terhadap variabel Y 

(efisiensi rem). Sedangkan hasil uji berdasarkan hasil uji t pada penelitian 

kendaraan isuzu didapatkan t hitung 6,054 > t table 3,182, sehingga dapat 

disimpulkan bahwa H diterima yang berarti variabel X (celah kanvas rem) 

berpengaruh signifikan terhadap variabel Y (efisiensi rem) untuk 2 jenis kendaraan 

tersebut. 

 

Kata kunci : Celah Kanvas rem, efiesiensi pengereman, analisis regresi  
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ABSTRAC 

 

 The brake pad gap needs to be tested regularly on a regular basis in 

order to reduce the accident rate in Indonesia caused by the brake pad gap 

outside the standard. So that it can reduce the occurrence of accidents 

caused by brake lining gaps. The purpose of this study is to find out the 

results of the test results of variations in the adjustment of the brake canvas 

gap on vehicles with different brands and different standards of brake lining 

gaps on braking efficiency. 

 This research was conducted using experimental research methods. 

With variations in the brake canvas gap according to the standard, namely 

0.3 mm for the Hino brand then 0.5 mm for Isuzu vehicles and other 

variations of 0.1 mm, 1 mm and 1.5 mm. To prove the hypothesis, the 

researcher uses simple linear regression analysis in the SPSS application. 

 From this study, it was found that the efficient results were in 

accordance with the standard of the canvas gap from the predetermined 

conditions of 3 trials. For the Hino brand, it is 0.3 mm and has a brake 

efficiency value of 75.3%, then the Isuzu brake canvas gap of 0.5 mm has 

a brake efficiency value of 53%. Based on the results of the t test in this 

Hino vehicle research, it was found that t count was 5.926 > from t table 

3.182, so it can be concluded that H is accepted, which means that the X 

variable (brake gap) has a significant effect on the Y variable (brake 

efficiency). While the test results based on the results of the t test on the 

Isuzu research vehicle, it was found that t count was 6.054 > t table 3.182, 

so it can be concluded that H is accepted which means that the X variable 

(brake canvas gap) has a significant effect on the Y variable (brake 

efficiency) for the 2 types of vehicles. 

 

Key words: brake pad gap, braking efficiency, regression a
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