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ABSTRAK

Ruas Jalan Provinsi Semarang—Purwodadi (KM17-KM19) merupakan salah
satu jalur padat yang rawan kecelakaan lalu lintas. Tingginya angka kecelakaan
didominasi oleh faktor manusia, kendaraan, dan kondisi jalan yang belum optimal.
Permasalahan utama dalam penelitian ini adalah bagaimana pengaruh ketiga
faktor tersebut terhadap sistem keselamatan lalu lintas, serta identifikasi fase
kecelakaan berdasarkan pendekatan sistemik. Tujuan penelitian ini adalah untuk
menganalisis hubungan faktor penyebab kecelakaan lalu lintas dan merumuskan
tindakan pencegahan yang efektif guna meningkatkan keselamatan lalu lintas.
Penelitian ini menggunakan metode kuantitatif dengan pendekatan kombinatif,
yaitu analisis regresi binomial negatif dan pendekatan Haddon Matriks. Data
dikumpulkan melalui kuesioner, observasi lapangan, dokumentasi visual, dan
wawancara dengan pihak terkait. Model binomial negatif digunakan untuk
mengetahui pengaruh signifikan variabel bebas terhadap jumlah kecelakaan,
sementara Haddon Matriks digunakan untuk memetakan penyebab kecelakaan
berdasarkan fase waktu dan faktor penyebab. Hasil penelitian menunjukkan bahwa
variabel kecepatan kendaraan dan kondisi rambu lalu lintas berpengaruh signifikan
terhadap kecelakaan lalu lintas. Kecepatan menjadi faktor paling dominan
berdasarkan hasil regresi (p = 0.001), sementara Haddon Matriks memperkuat
temuan dengan mengidentifikasi kecepatan sebagai risiko utama pada fase pra-
kecelakaan. Temuan ini merekomendasikan perlunya pengendalian kecepatan,
peningkatan kualitas rambu, dan sistem tanggap darurat yang lebih baik sebagai

langkah strategis peningkatan keselamatan lalu lintas.

Kata Kunci: Keselamatan Lalu Lintas, Kecelakaan Lalu Lintas, Haddon Matriks,

Regresi Binomial Negatif, Perilaku Pengemudi.
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ABSTRACT

The Semarang—Purwodadi Provincial Road (KM17-KM19) is a busy route
prone to traffic accidents. The high number of accidents is dominated by human
factors, vehicles, and suboptimal road conditions. The main problem in this study
is how these three factors influence the traffic safety system, as well as identifying
accident phases based on a systemic approach. The purpose of this study is to
analyze the relationship between factors causing traffic accidents and formulate
effective preventive measures to improve traffic safety. This study employed
quantitative methods with a combinative approach, namely negative binomial
regression analysis and the Haddon Matrix approach. Data were collected through
questionnaires, field observations, visual documentation, and interviews with
relevant parties. The negative binomial model was used to determine the
significant influence of independent variables on the number of accidents, while
the Haddon Matrix was used to map the causes of accidents based on time phases
and causal factors. The results of the study indicate that vehicle speed and traffic
sign condlitions significantly influence traffic accidents. Speed is the most dominant
factor based on the regression results (p = 0.001), while the Haddon Matrix
strengthens the findings by identifying speed as the primary risk in the pre-accident
phase. These findings recommend the need for speed control, improved sign
quality, and a better emergency response system as strategic steps to improve
traffic safety.
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