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INTISARI

Penelitian ini bertujuan untuk menganalisis pengaruh penyambungan chassis
terhadap distribusi beban kendaraan angkutan barang, khususnya pada kendaraan
HINO DUTRO 130 HD konfigurasi sumbu 1.2. Penambahan chassis yang sering
dilakukan oleh pengguna transportasi bertujuan untuk meningkatkan kapasitas
muatan, namun dapat menyebabkan perubahan distribusi beban yang berdampak
pada keselamatan dan umur kendaraan.

Metode penelitian yang digunakan adalah simulasi berbasis Finite Element
Analysis (FEA) melalui perangkat lunak SolidWorks 2022. Variabel yang dianalisis
meliputi tegangan maksimum (Von Mises stress), deformasi total (displacement),
dan faktor keamanan (safety factor). Simulasi dilakukan dengan berbagai variasi
penambahan panjang Rear Overhang (ROH) sebesar 10% hingga 62,5% dari
ukuran standar.

Hasil penelitian menunjukkan bahwa penambahan ROH memengaruhi
karakteristik distribusi beban pada chassis. Semakin panjang ROH, maka tegangan
maksimum dan deformasi cenderung meningkat, sedangkan nilai safety factor
menurun. ROH optimal ditemukan pada variasi tertentu yang masih menjaga nilai

safety factor dalam batas aman.
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ABSTRACT

This study aims to determine the effect of chassis extension on the load
distribution of freight transport vehicles, specifically the HINO DUTRO 130 HD with
a 1.2 axle configuration. Chassis extensions are commonly applied by transport
operators to increase cargo capacity, but they can alter the vehicle’s load
distribution, potentially impacting safety and durability.

The research method employed Finite Element Analysis (FEA) simulations
using SolidWorks 2022. The parameters analyzed include maximum stress (Von
Mises Stress), total deformation (displacement), and safety factor. Simulations
were conducted with various increases in Rear Overhang (ROH), ranging from 10%
to 62,5% of the standard chassis length.

The results show that chassis extension significantly affects load distribution
characteristics. As ROH increases, both maximum stress and deformation tend to
rise, while the safety factor decreases. The optimal ROH was identified at a specific

extension where the safety factor remains with a safe range.

XVii



