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INTISARI 

Kecelakaan lalu lintas menjadi indikator penting keselamatan jalan 

yang disebabkan oleh berbagai faktor, terutama faktor manusia. Daerah 

dengan potensi kecelakaan tinggi disebut sebagai daerah rawan 

kecelakaan, sedangkan titik-titik dengan kecelakaan berulang disebut lokasi 

rawan kecelakaan (blackspot). Identifikasi lokasi rawan kecelakaan penting 

dilakukan sebagai upaya pencegahan dan penanganan, namun di berbagai 

daerah, termasuk Kabupaten Tulungagung, proses ini masih dilakukan 

secara manual dan dinilai kurang efektif karena memerlukan waktu yang 

lama. Dibutuhkan sebuah sistem berbasis aplikasi yang dapat 

mengidentifikasi dan memetakan lokasi rawan kecelakaan secara lebih 

tepat, akurat, dan efisien. 

Untuk mengatasi permasalahan tersebut, aplikasi identifikasi lokasi 

rawan kecelakaan dibangun dengan menganalisis data kecelakaan 

menggunakan metode Equivalent Accident Number (EAN) dan Upper 

Control Limit (UCL). Sistem ini dikembangkan melalui pendekatan Extreme 

Programming (XP) dengan tahapan perencanaan, perancangan, 

pemrograman, dan pengujian untuk menghasilkan aplikasi berbasis web 

yang mampu menentukan lokasi rawan kecelakaan secara otomatis dan 

informatif. 

Rancang bangun aplikasi identifikasi lokasi rawan kecelakaan telah 

dibuat dengan branding yaitu Sistem Identifikasi Lokasi Rawan Kecelakaan 

(SILOKA). Hasil identifikasi dengan aplikasi menghasilkan 15 ruas jalan 

daerah rawan kecelakaan dan 66 stasioner sebagai lokasi rawan 

kecelakaan. Pengujian pada aplikasi SILOKA menggunakan blackbox 

testing pada 7 responden dan dinyatakan “valid”, artinya tidak terjadi error 

dan berjalan normal sesuai harapan. Aplikasi yang dibangun dapat 

dimanfaatkan oleh pemangku kepentingan sebagai dasar pengambilan 

keputusan untuk menangani lokasi rawan kecelakaan. 

 

Kata Kunci: Identifikasi Lokasi Rawan Kecelakaan, Blackspot, Equivalent 

 Accident Number (EAN), Upper Control Limit (UCL), Aplikasi. 
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ABSTRACT 

Numerous factors, especially human behavior, can lead to traffic 

accidents, which is an important metric of road safety. Places that have the 

potential to generate accidents are called accident-prone zones and accident 

blackspots are places where repeated incidents occur. In most places, 

including Tulungagung Regency, identifying accident-prone areas is still a 

manual process and is time-consuming, which makes it less effective. It is 

important to track such locations as it helps in taking preventive measures, 

enabling swift mitigation strategies. However, there is a need for mobile 

application systems that are capable of automation, providing greater 

precision, accuracy, and efficiency when mapping areas prone to accidents.   

To solve this problem, an application for identifying locations prone to 

accidents was created by analyzing accident statistics employing method 

estimation techniques like Equivalent Accident Number (EAN) and Upper 

Control Limit (UCL). The application was developed using the Extreme 

Programming (XP) methodology which comprises planning, designing, coding, 

and testing to create a responsive web-application that provides real-time and 

on-thee interval based auto detection of accident prone zones through an 

informatic system. 

The application was developed under the brand SILOKA (Sistem 

Identifikasi Lokasi Rawan Kecelakaan). Through the use of the application, the 

identification results revealed 15 accident-prone road segments and 66 

stationary points identified as blackspot. Application testing for SILOKA with 

black box testing was done with 7 respondents and all agreed that it was 

“valid” which in this case means that the application functioned as expected 

and without any errors. The developed application is useful for the 

stakeholders as it provides valuable insight for decision-making related to 

accident-prone areas. 

Keywords: Identification of Accident-Prone Locations, Blackspot, Equivalent   

Accident Number (EAN), Upper Control Limit (UCL), Application. 
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