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INTISARI

Penurunan nilai skid resistance pada perkerasan jalan dapat mengganggu
keamanan dan keselamatan pengguna jalan. Kinerja skid resistance dipengaruhi
oleh beberapa faktor termasuk karakteristik permukaan, kinerja ban, jumlah
kendaraan per hari, serta faktor lingkungan berupa cuaca dan suhu. Penelitian ini
bertujuan untuk menganalisis pengaruh suhu dan cuaca terhadap nilai skid
resistance pada perkerasan lentur dan kaku. Metode yang digunakan penelitian ini
adalah survei menggunakan alat T2GO friction tester dan analisis statistik regresi
menggunakan aplikasi R-Studio. Hasil penelitian menunjukkan bahwa nilai skid
resistance pada perkerasan kaku lebih tinggi dibandingkan pada perkerasan lentur.
Pada perkerasan lentur, suhu dan cuaca memiliki pengaruh yang sebesar 24,52%
terhadap nilai skid resistance dimana mencapai batas minimum pada suhu udara
379C. Sementara itu pada perkerasan kaku, suhu dan cuaca memiliki pengaruh
sebesar 78,80% terhadap nilai skid resistance dimana mencapai batas minimum
pada suhu udara 47°C. Dapat disimpulkan bahwa baik pada perkerasan lentur
maupun kaku, suhu dan cuaca memiliki pengaruh yang signifikan terhadap nilai
Skid resistance. Pada variabel suhu udara, perubahan nilai skid resistance lebih
signifikan terjadi pada perkerasan lentur dibandingkan dengan perkerasan kaku.
Sebaliknya, pada variabel suhu permukaan, perkerasan kaku menunjukkan
perubahan skid resistance yang lebih besar dibandingkan perkerasan lentur.
Sementara itu, dalam kondisi cuaca yang berbeda, perkerasan kaku cenderung
lebih mampu mempertahankan nilai skid resistance dibandingkan perkerasan

lentur.

Kata kunci : skid resistance, ASFT T2GO friction tester, suhu, cuaca, keselamatan
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ABSTRACT

A decreased skid resistance value of a pavement can compromise the
safety and security of road users. The performance of skid resistance is influenced
by several factors, including surface characteristics, tire performance, the daily
number of vehicles, and environmental factors such as weather and temperature.
The aim of this research is to analyze the effect of temperature and weather on
Skid resistance values on flexible and rigid pavements. The research method
employed in this research is a survey that utilizes the T2GO friction tester,
complemented by regression statistical analysis using the R-Studio application. The
findings indicated that the value of skid resistance on rigid pavement exceeds that
on flexible pavement. On flexible pavement, temperature and weather have an
influence of 24.52% on the skid resistance value which reaches a minimum limit
at an air temperature of 379C. Meanwhile, on rigid pavement, temperature and
weather have an influence of 78.80% on the skid resistance value which reaches
a minimum limit at an air temperature of 479C. It can be concluded that both on
flexible and rigid pavements, temperature and weather have a significant influence
on the value of skid resistance. The impact of air temperature on skid resistance
is more pronounced for flexible pavement than for rigid pavement. Conversely, in
the surface temperature variable, rigid pavement shows a greater change in skid
resistance than flexible pavement. Furthermore, under different weather
conditions, rigid pavements have been shown to maintain skid resistance values

more effectively than flexible pavements.

Keywords: skid resistance, ASFT T2GO friction tester, temperature, weather,
safety
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