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INTISARI 

Permukaan jalan yang tidak rata dapat mempengaruhi keselamatan lalu 

lintas karena berpotensi menyebabkan pengemudi kehilangan kendali. Penelitian 

ini bertujuan untuk menganalisis hubungan antara tingkat ketidakrataan 

permukaan jalan berdasarkan International Roughness Index (IRI), terhadap 

angka kecelakaan lalu lintas. Lokasi penelitian meliputi ruas Ngantru-Bts. Kab. 

Blitar dan Wonorejo-Doroampel di Kabupaten Tulungagung. Data IRI diperoleh 

melalui survei menggunakan aplikasi RoadLab Pro, sedangkan data kecelakaan 

berasal dari Satlantas Polres Kabupaten Tulungagung. Analisis dilakukan dengan 

metode frekuensi untuk identifikasi titik rawan kecelakaan dan pemodelan regresi 

(linear, polinomial ordo 3, eksponensial, power, kuadratik, dan logaritmik) untuk 

mengetahui hubungan antara nilai IRI dengan angka kecelakaan. Hasil penelitian 

menunjukkan bahwa model terbaik adalah model regresi polinomial ordo 3 dengan 

nilai koefisien determinasi (𝑅2) sebesar 0,70, yang menggambarkan hubungan 

tidak linear antara nilai IRI dan angka kecelakaan. Angka kecelakaan cenderung 

menurun pada nilai IRI hingga 9,3, tetapi meningkat kembali setelah nilai tersebut 

terlampaui. Kesimpulannya, terdapat pengaruh signifikan antara ketidakrataan 

permukaan jalan dan angka kecelakaan, sehingga pemeliharaan jalan pada 

segmen dengan nilai IRI tinggi perlu diprioritaskan guna meningkatkan 

keselamatan lalu lintas. 

Kata kunci: International Roughness Index (IRI), RoadLab Pro, Regresi 

polinomial. 
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ABSTRACT 

Uneven road surfaces can affect traffic safety as they may cause drivers to 

lose control of their vehicles. This study aims to analyze the relationship between 

road surface roughness, measured using the International Roughness Index (IRI), 

and the number of traffic accidents. The research was conducted on the Ngantru–

Kab. Blitar Boundary and Wonorejo–Doroampel road segments in Tulungagung 

Regency. IRI data were collected through field surveys using the RoadLab Pro 

application, while accident data were obtained from the Tulungagung Police 

Department. The analysis included frequency methods to identify accident-prone 

locations and regression modeling (linear, third-order polynomial, exponential, 

logarithmic, quadratic, and power) to determine the relationship between IRI 

values and accident rates. The results showed that the best model was the third-

order polynomial regression with a coefficient of determination (R²) of 0.70, 

indicating a nonlinear relationship between IRI and accident numbers. Accident 

rates tended to decrease as IRI increased up to 9.3, but began to rise again when 

the value exceeded that threshold. In conclusion, there is a significant relationship 

between road surface roughness and accident rates, indicating that road 

maintenance on segments with high IRI values should be prioritized to improve 

traffic safety. 

Keywords: International Roughness Index (IRI), RoadLab Pro, Polynomial 

Regression. 

 

 

 

 

 


