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INTISARI

Simpang Ciceri merupakan simpang 4 bersinyal yang terdapat perlintasan
sebidang pada pendekat utara yang berjarak kurang lebih 120 m. Simpang ini
sebagai penghubung aktivitas publik seperti perkantoran dan pusat perbelanjaan
sehingga pada saat kereta api melintas akan menyebabkan kemacetan hingga
berdampak ke simpang JPL 227 apabila waktu siklus simpang bersinyal tidak
dioptimalisasi dengan lama penutupan palang perlintasan kereta api didekatnya.
Dengan adanya perlintasan kereta api di dekat persimpangan bersinyal
menyebabkan penurunan kinerja persimpangan yang berpengaruh pada tingkat
pelayanannya.

Penelitian ini bertujuan untuk menganalisis kinerja simpang 4 bersinyal
Ciceri dan Simpang JPL 227 pada saat kereta api melintas dan tidak melintas serta
memodelkan rekomendasi menggunakan metode pemodelan VISSIM. Hasil kondisi
eksisting menunjukkan pada kondisi kereta melintas mengalami peningkatan
panjang antrian di Simpang Ciceri sebesar 1,1% dan Simpang JPL 227 sebesar
12%, serta terjadi peningkatan waktu tundaan di Simpang Ciceri sebesar 0,5%
dan Simpang JPL 227 sebesar 36% dibandingkan dengan kondisi tidak ada kereta
api melintas.

Berdasarkan hasil perbandingan kinerja lalu lintas dari ketujuh alternatif
yang telah diusulkan, alternatif ketujuh merupakan alternatif terbaik dengan
menerapkan flyover pada area perlintasan sebidang JPL 227 dan menggabungkan
dengan alternatif ketiga yaitu pengaturan ulang waktu siklus sebesar 130 detik
berdasarkan waktu siklus yang disarankan PKJI 2023 dan melakukan proses
optimasi menggunakan fitur “Optimized All Fixed Time Signal Controllers” yang
tersedia dalam perangkat lunak VISSIM. Berdasarkan analisis menggunakan
metode Simple Additive Weighting (SAW), Pada alternatif ketujuh memiliki skor
tertinggi dengan nilai 1,000, menunjukkan keunggulan dalam menurunkan waktu
tundaan dan panjang antrian pada kedua simpang dibandingkan alternatif-
alternatif lainnya.

Kata Kunci: Kinerja Simpang Bersinyal, Perlintasan Sebidang, VISSIM.
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ABSTRACT

Ciceri Intersection is a signalized intersection with a railway crossing
located approximately 120 meters to the north. This intersection serves as a
connection point for public activities such as office areas and shopping centers,
which leads to traffic congestion when a train passes through. This congestion may
even affect the JPL 227 intersection if the signal cycle timing is not optimized with
the duration of the railway gate closure nearby. The signalized intersection
performs worse and has a lower quality of service when there is a railway crossing
close by.

This study aims to analyze the performance of the Ciceri signalized
intersection and the JPL 227 intersection during both train-passing and non-train-
passing conditions, and to create model recommendations using the VISSIM
simulation method. The results of the existing condition analysis show that when
a train passes, there is an increase in queue length at the Ciceri Intersection by
1.1% and at the JPL 227 Intersection by 12%, as well as an increase in delay time
at the Ciceri Intersection by 0.5% and at the JPL 227 Intersection by 36%,
compared to the condition when no train passes.

Based on the comparison of traffic performance from the seven proposed
alternatives, the seventh alternative is the best option by implementing a flyover
in the JPL 227 railway crossing area and combining it with the third alternative,
namely resetting the cycle time to 130 seconds based on the cycle time
recommended by PKJI 2023 and conducting an optimization process using the
"Optimized All Fixed Time Signal Controllers” feature available in the VISSIM
software. The seventh alternative received the highest score of 1,000 based on
the analysis using the Simple Additive Weighting (SAW) method, indicating its
excellence in reducing delays and queue lengths at both intersections compared
to the other alternatives.

Keywords: Signalized Intersection Performance, Railway Crossing,
VISSIM.
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