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INTISARI

Kecelakaan lalu lintas merupakan masalah serius dalam transportasi,
terutama pada bus antarkota antarprovinsi (AKAP) yang menempuh perjalanan
jarak jauh. Penelitian ini bertujuan untuk menganalisis pengaruh faktor pengemudi
dan kondisi kendaraan terhadap risiko kecelakaan pada PT Shantika Bangun
Perkasa menggunakan metode Structural Equation Modeling (SEM). Variabel
pengemudi terdiri dari perilaku dan kelelahan, sedangkan variabel kendaraan
mencakup kondisi teknis dan perlengkapan kendaraan.

Penelitian ini menggunakan pendekatan kuantitatif melalui penyebaran
kuesioner kepada pengemudi. Hasil analisis SEM menunjukkan bahwa kelelahan
pengemudi memiliki pengaruh paling signifikan terhadap kecelakaan dengan ¢-

value 2,73 dan parameter (y,) = 0,76. Kondisi kendaraan juga berpengaruh
signifikan dengan ¢-value 3,05 dan parameter (y,) = 0,46. Sebaliknya, perilaku

pengemudi dan perlengkapan kendaraan tidak menunjukkan pengaruh signifikan,
dengan masing-masing ¢-value -0,69 dan 0,19.

Selain itu, terdapat hubungan signifikan antara kelelahan pengemudi dan
kondisi kendaraan (f-value 2,60), yang menunjukkan bahwa kelelahan dapat
mempengaruhi kepedulian pengemudi terhadap pemeriksaan dan perawatan
kendaraan. Temuan ini menegaskan bahwa kelelahan dan kondisi kendaraan
merupakan faktor dominan dalam peningkatan risiko kecelakaan bus AKAP. Oleh
karena itu, diperlukan peningkatan pengelolaan kelelahan pengemudi dan
pemeliharaan kendaraan secara berkala guna meningkatkan keselamatan

operasional.

Kata kunci: Kecelakaan Lalu Lintas, Pengemudi, Kondisi Kendaraan, SEM.
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ABSTRACT

Traffic accidents are a serious issue in the transportation sector, particularly
for intercity buses (AKAP) that travel long distances. This study aims to analyze
the influence of driver-related factors and vehicle conditions on accident risk at PT
Shantika Bangun Perkasa using the Structural Equation Modeling (SEM) method.
Driver variables include behavior and fatigue, while vehicle variables cover
technical condition and equipment completeness.

This research employed a quantitative approach by distributing
questionnaires to bus drivers. The SEM analysis results show that driver fatigue
has the most significant effect on accidents, with a t-value of 2.73 and a parameter

estimate of (y,) = 0.76. Vehicle condition also has a significant effect, with a t-
value of 3.05 and a parameter estimate of (y,) = 0.46. In contrast, driver behavior

and vehicle equipment do not show significant effects, with t-values of -0.69 and
0.19, respectively.

Additionally, there is a significant relationship between driver fatigue and
vehicle condition (t-value 2.60), indicating that fatigue can affect a drivers
attention to vehicle inspection and maintenance. These findings confirm that driver
fatigue and vehicle condition are dominant factors contributing to the risk of AKAP
bus accidents. Therefore, improvements in fatigue management and regular

vehicle maintenance are essential to enhance operational safety.

Keywords: Traffic Accidents, Driver Factors, Vehicle Condition, SEM.
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