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INTISARI

Kerusakan jalan akibat tingginya volume lalu lintas, terutama di ruas jalan industri
seperti Narogong Cileungsi, telah mengganggu kenyamanan dan keselamatan
pengguna jalan. Penelitian ini bertujuan untuk menganalisis hubungan antara
kerusakan jalan dengan volume lalu lintas menggunakan metode Surface Distress
Index (SDI) di empat ruas jalan di Kabupaten Bogor, yaitu Jalan Nagrak-
Bojongkulur, Jalan Kedep-Cileungsi, Jalan Cileungsi Kidul-Gandoang, dan Jalan
Tunggilis-Situ Sari. Metode SDI digunakan untuk menilai kondisi jalan berdasarkan
parameter luas retakan, lebar retakan, jumlah lubang, dan bekas roda. Data
volume lalu lintas dikumpulkan pada jam puncak (peak hour) dan dianalisis
menggunakan uji korelasi Pearson untuk mengetahui hubungan antara kedua
variabel. Hasil penelitian menunjukkan bahwa ruas jalan Nagrak-Bojongkulur
memiliki nilai SDI<50 atau berada dalam kondisi jalan baik. Sedangkan ruas jalan
Kedep-Cileungsi, Cileungsi Kidul-Gandoang, dan Tunggilis-Situ sari berada dalam
kondisi jalan sedang dengan nilai SDI 50-100, dengan beberapa segmen
mengalami kerusakan berat (>150). Analisis korelasi mengungkapkan hubungan
positif antara volume lalu lintas, terutama kendaraan berat seperti truk dan bus,
dengan tingkat kerusakan jalan. Selain itu, perbandingan antara ruas jalan dengan
volume lalu lintas tinggi dan rendah menunjukkan perbedaan signifikan dalam
tingkat kerusakan, di mana ruas dengan volume lebih rendah cenderung lebih
rusak. Tingkat kerusakan jalan bukan bergantung pada volume lalu lintas, tetapi
lebih dipengaruhi oleh jenis dan beban kendaraan yang melintas. Kendaraan berat
seperti truk berat dan bus besar dengan beban tinggi berkontribusi signifikan
terhadap kerusakan jalan, meskipun volume lalu lintas total pada jam puncak
rendah. Sebaliknya, dominasi kendaraan ringan seperti mobil dan motor pada ruas

dengan lalu lintas tinggi justru menimbulkan kerusakan minimal.

Kata Kunci: Kerusakan Jalan, Volume Lalu Lintas, Surface Distress Index (SDI),

Uji Korelasi Pearson, Pemeliharaan Jalan, Beban Kendaraan.
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ABSTRACT

Road damage due to high traffic volume, especially on industrial roads such as
Narogong Cileungsi, has disrupted the comfort and safety of road users. This study
aims to analyze the relationship between road damage and traffic volume using
the Surface Distress Index (SDI) method on four road sections in Bogor Regency,
namely Nagrak-Bojongkulur Road, Kedep-Cileungsi Road, Cileungsi Kidul-
Gandoang Road, and Tunggilis-Situ Sari Road. The SDI method is used to assess
road conditions based on the parameters of crack area, crack width, number of
potholes, and ruts. Traffic volume data were collected during peak hours and
analyzed using the Pearson correlation test to determine the relationship between
the two variables. The results of the study showed that the Nagrak-Bojongkulur
road section has an SDI value of <50 or is in good road condition. While the Kedep-
Cileungsi, Cileungsi Kidul-Gandoang, and Tunggilis-Situ sari road sections are in
moderate road conditions with an SDI value of 50-100, with several segments
experiencing severe damage (>150). The correlation analysis revealed a positive
relationship between traffic volume, especially heavy vehicles such as trucks and
buses, and the level of road damage. In addition, the comparison between high
and low traffic volume road sections shows significant differences in the level of
damage, where sections with lower volumes tend to be more damaged. The level
of road damage does not depend on traffic volume, but is more influenced by the
type and heavy of vehicles passing through. Heavy vehicles such as heavy trucks
and large buses with high loads contribute significantly to road damage, even
though the total traffic volume during peak hours is low. In contrast, the
dominance of light vehicles such as cars and motorcycles on sections with high
traffic actually causes minimal damage.

Keywords: Road Damage, Traffic Volume, Surface Distress Index (SDI), Pearson

Correlation Test, Road Maintenance, Vehicle Load.
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