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INTISARI

Pelanggaran tata cara pemuatan pada kendaraan angkutan barang marak
terjadi di jalan raya, hal ini berdampak pada distribusi beban muatan pada masing-
masing sumbu menjadi tidak merata. Penelitian ini berfokus pada pengujian gaya
pengereman yang bertujuan untuk mengetahui persentase distribusi beban, gaya
pengereman roda dan penyimpangan pengereman, serta pengaruh beban
terhadap tekanan angin dan lebar tapak ban.

Metode penelitian yang digunakan adalah eksperimen, berupa distribusi
beban pada kendaraan Mitsubishi Colt T120SS yang letak muatanya berubah-ubah
pada bak muatan kemudian diujikan dengan alat uji rem. Alat yang dibutuhkan
dalam penelitian ini yaitu kendaraan konfigurasi 1.1 Mitsubishi Colt T120SS, beban
muatan,alat uji rem, timbangan, alat pengukur tekanan angin, alat pengukur gaya
injak pedal, meteran.

Hasil penelitian menunjukan persentase distribusi beban yang mendekati
sama ketika beban ditempatkan merata pada bak muatan. Penempatan beban
pada bak muatan berpengaruh terhadap gaya pengereman masing-masing roda
pada sumbu 1 dan 2 kendaraan, dengan total gaya pengereman dan efisiensi
pengereman paling tinggi pada saat beban ditempatkan paling depan bak muatan.
Perbedaan pengereman masing-masing roda menyebabkan terjadinya
penyimpangan pengereman pada penelitian ini dengan hasil penyimpangan paling
rendah ketika beban ditempatkan merata dengan bak muatan dengan hasil
penyimpangan pada sumbu 1 sebesar 3% ke kanan dan sumbu 2 sebesar 6% ke
kanan. Variasi beban yang diujikan tidak berpengaruh pada tekanan angin ban,
hanya berpengaruh pada lebar tapak ban yang semakin melebar ketika beban
hanya bertumpu pada salah satu sisi bak kendaraan. Sisi yang menjadi tumpuan
membuat tapak ban menjadi lebih lebar 10 mm dari sisi yang tidak diberi muatan.
Kata Kunci : Distribusi Beban, Bak Muatan, Gaya Pengereman, Penyimpangan,

Ban.
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ABSTRACT

Violations of loading procedures for goods transport vehicles are rife on the
highway, this has an impact on the distribution of cargo loads on each axle to be
uneven. This study focuses on testing the braking force which aims to determine
the percentage of load distribution, wheel braking force and braking deviation, as
well as the effect of load on wind pressure and tire tread widlth.

The research method used is experimental, in the form of load distribution
on a Mitsubishi Colt T120SS vehicle whose cargo location varies in the cargo box
and then tested with a brake test device. The tools needed in this research are the
Mitsubishi Colt T120SS 1.1 configuration vehicle, payload, brake test equipment,

scales, wind pressure gauge, pedal force gauge, meter.

The results showed that the percentage of load distribution was close to
the same when the load was placed evenly on the cargo box. The placement of
the load on the cargo bin affects the braking force of each wheel on the 1 and 2
axles of the vehicle, with the highest total braking force and braking efficiency
when the load is placed at the front of the cargo bin. The difference in braking of
each wheel causes braking deviations in this study with the lowest deviation results
when the load is placed evenly with the cargo bin with a deviation on the 1st axis
of 3% to the right and the 2nd axis of 6% to the right. The load variation tested
has no effect on tire pressure, only affects the width of the tire tread which gets
wider when the load only rests on one side of the vehicle body. The side that is
the pedestal makes the tire tread 10 mm wider than the side that is not loaded.

Keywords : Load Distribution, Body Load, Braking Force, Deviation, Tires.
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