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INTISARI

Kendaraan listrik merupakan solusi efektif untuk mengurangi polusi udara
dan emisi gas rumah kaca. Emisi yang dihasilkan jauh lebih rendah dibandingkan
kendaraan berbahan bakar fosil. Peralihan ini tidak hanya meningkatkan kualitas
udara, tetapi juga mendukung upaya global dalam mengatasi perubahan iklim dan
menciptakan lingkungan yang lebih bersih. Standar GB/T belum diatur dalam
Peraturan Menteri ESDM No. 1 Tahun 2023, sehingga menghambat penyediaan
Stasiun Pengisian Kendaraan Listrik Umum (SPKLU). Pengguna kendaraan dengan
konektor GB/T harus menggunakan adaptor saat mengisi daya. Hal ini menambah
kesulitan dalam pengembangan ekosistem kendaraan listrik di Indonesia.

Penelitian ini menggunakan jenis penelitian kuantitatif eksperimen dengan
metode observasi. Tujuan dari penggunaan eksperimen untuk menjelaskan
hubungan sebab akibat antara satu variabel dengan variabel lainnya. Objek yang
akan digunakan berupa kendaraan listrik jenis MPV (Multi Purpose Vehicle) dengan
konektor GB/T DC dan jenis SUV (Sport Utility Vehicle) dengan konektor CCS
Combo 2.

Hasil penelitian menunjukkan bahwa konektor tipe CCS Combo 2 memiliki
kecepatan pengisian daya yang lebih cepat dibandingkan konektor tipe GB/T DC.
Waktu pengisian dari 20% hingga 80% untuk CCS Combo 2 hanya memerlukan
45 menit, sedangkan untuk GB/T DC membutuhkan 65 menit. Hasil analisis juga
menunjukkan perbedaan signifikan antara kedua konektor tersebut dalam hal
waktu pengisian, tegangan, arus, suhu, dan daya selama proses pengisian. Faktor
yang mempengaruhi dalam pengukuran daya pada konektor tipe GB/7 DCmeliputi
tegangan, arus, dan persentase baterai (data 1). Konektor tipe CCS Combo 2 faktor

yang berpengaruh hanya tegangan dan arus.

Kata Kunci: Kendaraan Listrik, Konektor Pengisian Daya, GB/T DC, CCS Combo 2
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ABSTRACT

Electric vehicles are an effective solution to reduce air pollution and
greenhouse gas emissions. They produce much lower emissions than fossil-fuelled
vehicles. This switch not only improves air quality, but also supports global efforts
to tackle climate change and create a cleaner environment. The GB/T standard is
not yet regulated in the Minister of Energy and Mineral Resources Regulation No.
1 of 2023, which hinders the provision of Public Electric Vehicle Charging Stations
(SPKLU). Users of vehicles with GB/T connectors must use adapters when
charging. This adds to the difficulty in developing the electric vehicle ecosystem in
Indonesia.

This research uses a type of experimental quantitative research with the
observation method. The purpose of using experiments is to explain the causal
relationship between one variable and another. The object to be used is an electric
vehicle type MPV (Multi Purpose Vehicle) with GB/T DC connector and SUV (Sport
Utility Vehicle) type with CCS Combo 2 connector.

The results show that the CCS Combo 2 type connector has a faster charging
speed than the GB/T DC type connector. The charging time from 20% to 80% for
CCS Combo 2 takes only 45 minutes, while for GB/T DC it takes 65 minutes. The
analysis also showed significant differences between the two connectors in terms
of charging time, voltage, current, temperature, and power during the charging
process. Factors affecting the consistency in power measurement of the GB/T DC
type connector include voltage, current, and battery percentage (data 1). The CCS

Combo 2 type connector had only voltage and current as influencing factors.

Keywords: Electric Vehicle, Charging Connector, GB/T DC, CCS Combo 2
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