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INTISARI

Jalan Tol Semarang — Solo menempati urutan ke empat dari enam lintasan Tol
Trans Jawa yang memasuki kawasan rawan kecelakaan, lebih dari 60 kecelakaan
pada Jalan Tol Semarang — Solo terjadi pada kondisi jalan dengan medan
perbukitan. Penelitian ini bertujuan untuk mengidentifikasi lokasi rawan
kecelakaan serta menganalisis karakteristik kecelakaan dan kesesuaian geometrik
jalan pada ruas Jalan Tol Semarang—Solo. Penelitian ini menggunakan metode
Equivalent Accident Number (EAN) terhadap nilai Upper Control Limit (UCL).
Berdasarkan hasil analisis, ditemukan sebanyak 21 titik rawan kecelakaan pada
Jalur A dan 22 titik pada Jalur B dari total 73 segmen jalan tol pada masing —
masing jalur. Karakteristik kecelakaan pada lokasi rawan menunjukkan pola yang
serupa dengan karakteristik kecelakaan pada keseluruhan ruas jalan tol, meliputi
jenis kecelakaan didominasi oleh tabrak depan belakang, jenis kendaraan yang
terlibat didominasi oleh minibus, posisi tabrakan didominasi oleh lajur kiri, kondisi
cuaca didominasi oleh cuaca cerah, dan jenis hari kejadian mayoritas terjadi pada
hari senin sampai dengan jumat. Faktor utama penyebab kecelakaan adalah
pengemudi. Selain itu, evaluasi terhadap kondisi geometrik menunjukkan adanya
ketidaksesuaian pada elemen alinemen vertikal, khususnya kelandaian dan
panjang landai, yang belum sepenuhnya memenuhi standar keselamatan jalan.
Rekomendasi penanganan dibagi menjadi jangka panjang dan jangka pendek.
Pendekatan jangka panjang difokuskan pada penyesuaian konstruksi geometrik
jalan, sedangkan pendekatan jangka pendek diarahkan pada penambahan
perlengkapan jalan seperti marka peringatan.

Kata Kunci: Lokasi Rawan Kecelakaan, Jalan Tol, Karakteristik Kecelakaan,
Alinemen Jalan, Kelelahan Pengemudi
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ABSTRACT

The Semarang — Solo Toll Road ranks fourth among the six Trans Java Toll routes
that enter accident-prone areas, with more than 60 accidents occurring on the
Semarang — Solo Toll Road in hilly terrain conditions. This study aims to identify
accident-prone locations and analyze accident characteristics and road geometric
conformity on the Semarang-Solo Toll Road segment. This study uses the
Equivalent Accident Number (EAN) method against the Upper Control Limit (UCL)
value. Based on the analysis results, 21 accident-prone points were found on Route
A and 22 points on Route B out of a total of 73 highway segments on each route.
The characteristics of accidents at high-risk locations show a pattern similar to the
characteristics of accidents on the entire toll road segment, including the type of
accident dominated by rear-end collisions, the type of vehicle involved dominated
by minibuses, the position of the collision dominated by the left lane, weather
conditions dominated by clear weather, and the type of day the incident mostly
occurring from Monday to Friday. The main factor causing accidents is the driver.
Additionally, the evaluation of geometric conditions indicates discrepancies in
vertical alignment elements, particularly in slope and length of the slope, which
have not fully met road safety standards. The handling recommendations are
divided into long-term and short-term. The long-term approach focuses on
adjusting the geometric construction of the road, while the short-term approach is
directed towards adding road fixtures such as warning markings.

Keywords: Accident-Prone Locations, Toll Roads, Accident Characteristics, Road
Alignment, Driver Fatigue
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