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INTISARI

Keselamatan kerja merupakan faktor penting yang harus dijaga oleh
perusahaan dan ditempatkan di atas. Kemajuan ilmu pengetahuan dan teknologi
yang terjadi di era globalisasi saat ini tidak hanya dialami oleh negara-negara
industri tetapi juga oleh negara-negara berkembang seperti Indonesia.
Mengidentifikasi tahapan kerja pada bengkel Perum PPD di wilayah Ciputat.
Menganalisis tingkat risiko saat bekerja di bengkel Perum PPD di kawasan
Ciputat. Upaya pengendalian risiko pada pekerjaan mekanikal di bengkel Perum
PPD di wilayah Ciputat.

Metode yang digunakan adalah deskriptif. Dengan melakukan wawancara
dengan mekanik bengkel Perum PPD di wilayah Ciputat. Dengan total 6 mekanik,
Formulir analisis risiko dan penilaian risiko, kemudian diketahui hasil analisis
dan cara pengendaliannya. Tingkat Risiko Rendah (L) hanya memerlukan operasi
normal untuk mengetahui cara mengontrol, seperti penggunaan alat APD yang
lebih personal, SOP yang harus diikuti dan kesadaran akan keselamatan dan
kebersihan kerja perlu diperkuat. Metode metode Failure Mode and Effect
Analysis (FMEA) digunakan untuk menentukan tempat terjadi kecelakaan dan
didapatkan hasil tempat perbaikan engine dan body repair risiko High, tempat
perbaikan sistem AC, perbaikan kelistrikan dengan tingkat risko medium, dan

tempat perawatan ban dan perawatan interior ban dengan tingkat risiko low.

Hasil pembuatan jalur evakuasi metode Algoritma Dijkstra, diperoleh 2
jalur evakuasi alternatif untuk rekomendasi dan dapat diuji coba secara langsung
karena sudah sesuai dengan kriterian pembuatan jalur evakuasi dan standard
pembuatan jalur evakuasi oleh karena itu pembuatan jalur evakuasi alternatif
harapannya dapat sebagai referansi perusahaan untuk pembuatan jalur evakuasi
yang lebih baik.

Kata kunci : Tingkat risiko, pengendalian risiko, dan Algoritma Dijkstra



ABSTRACT

Work safety is an important factor that must be maintained by the
company and placed on top. Advances in science and technology that occur in
the current era of globalization are not only experienced by industrialized
countries but also by developing countries such as Indonesia. Identify the stages
of work at the Perum PPD workshop in the Ciputat area. Analyzing the level of
risk while working at the Perum PPD workshop in the Ciputat area. Risk control

efforts in mechanical work at the Perum PPD workshop in the Ciputat area.

The method used is descriptive. By conducting interviews with the
mechanics of the Perum PPD workshop in the Ciputat area. With a total of 6
mechanics, risk analysis and risk assessment forms, then the results of the
analysis and how to control them are known. Low Risk Level (L) only requires
normal operations to know how to control, such as the use of more personal PPE,
SOPs to be followed and awareness of work safety and hygiene needs to be
strengthened. The Failure Mode and Effects Analysis (FMEA) method is used to
determine the place where the accident occurred and the results obtained are
high risk engine and body repair places, AC system repairs, electrical repairs with
a medium risk level, and tire care and tire interior maintenance areas with a high

level of risk. low risk.

The method used for making evacuation routes is the Dijkstra's Algorithm
method. The results of making evacuation routes produce 2 alternative
evacuation routes to recommend and can be tested directly because they are in
accordance with the criteria for making evacuation routes and standards for
making evacuation routes, therefore making evacuation routes The alternative
hope is that it can be used as a company reference for making better evacuation

routes.

Keywords: Risk level, risk control, and Algoritma Dijksra
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