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ABSTRAK

Banyak kecelakaan lalu lintas yang terjadi dikarenakan faktor dari
kendaraan itu sendiri. Rem blong menjadi kasus terbesar dalam kecelakaan lalu
lintas. Hal ini bisa disebabkan oleh ketidaktahuan pengemudi kendaraan tentang
aturan beban muatan yang dibawa saat berkendara di jalan maupun pengemudi
tidak memahami tata cara perawatan sistem rem seperti penggantian kanvas rem
ketika dirasa sudah aus. Akibatnya banyak terjadi kecelakaan lalu lintas yang
disebabkan oleh rem blong atau rem hilang kendali.

Penelitian ini bertujuan untuk mengetahui pengaruh celah kanvas rem dan
variasi beban muatan terhadap hasil efisiensi rem. Dalam penelitian ini penulis
menggunakan kendaraan mobil barang pick up Mitsubishi Colt L300 dengan
menggunakan beberapa variasi penyetelan celah kanvas rem yang dikombinasikan
dengan penambahan variasi beban muatan terhadap hasil efisiensi rem. Penulis
melakukan pengulangan uji coba sebanyak 5 kali untuk mendapatkan data yang
akurat dan menggunakan olah data regresi linier untuk pengolahan data hasil
eksperimen.

Hasil penelitian menunjukkan bahwa penyetelan celah dan penambahan
beban muatan pada suatu kendaraan berpengaruh terhadap nilai efisiensi rem.
Dengan menggunakan beberapa variasi penyetelan celah kanvas rem terhadap
tiap-tiap variasi beban muatan ditemukan bahwa hasil penelitian berbanding
terbalik terhadap efisiensi rem yang artinya jika semakin lebar celah kanvas rem
diberi perlakuan dan semakin besar beban muat yang diberikan terhadap suatu
kendaraan maka hasil efisiensi rem akan semakin kecil. Berdasarkan hasil uji F
yaitu didapatkan nilai F hitung 143,05 dan F tabel sebesar 4,10 dapat disimpulkan
nilai F hitung > F tabel maka HO ditolak dan H1 diterima yang artinya bahwa celah
kanvas rem dan beban muatan berpengaruh sigifikan terhadap hasil uji efisiensi

rem.

Kata kunci : celah kanvas, beban muatan, efisiensi rem
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ABSTRACT

Many traffic accidents that occur due to factors from the vehicle. Brake
failure is the biggest case in traffic accidents. This can be caused by ignorance of
the vehicle driver himself about the rules for the load to be carried while driving
on the road or the driver not understanding the procedures for maintaining the
brake system, such as replacing the brake pads when they feel worn out. As a
result, many traffic accidents occur due to brake failure or brake loss of control.

This study aims to determine the effect of brake pad gap and load
variations on brake efficiency results.. In this study, the authors used a Mitsubishi
Colt L300 pick-up vehicle by using several variations of the brake canvas gap
adjustment combined with the addition of variations in the load load on the results
of brake efficiency. The author repeated the trial 5 times to obtain accurate data
and used linear regression data processing for processing experimental data.

The results showed that the adjustment of the gap and the addition of the
load on a vehicle had an effect on the value of brake efficiency. By using several
variations of the adjustment of the brake pad gap for each variation of the load
load, it was found that the results of the study were inversely proportional to the
brake efficiency, which means that the wider the brake pad gap is treated and the
greater the loading load given to a vehicle, the more brake efficiency results will
be. small. Based on the results of the F test, that is, the calculated F value is 143.05
and the F table is 4.10, it can be concluded that the calculated F value > F table,
then HO is rejected and H1 is accepted, which means that the brake canvas gap

and load have a significant effect on the results of the brake efficiency test.

Keywords: canvas gap, load, brake efficiency
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