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INTISARI 

Perkembangan transportasi, khususnya penggunaan sepeda motor, telah 

memberikan kontribusi signifikan terhadap peningkatan mobilitas masyarakat. 

Namun, seiring dengan peningkatan jumlah kendaraan, risiko kecelakaan lalu lintas 

juga mengalami peningkatan. Salah satu faktor utama penyebab kecelakaan adalah 

kegagalan sistem pengereman, yang paling sering terjadi pada kendaraan roda dua. 

Sepeda motor jenis matic, yang umumnya masih menggunakan sistem pengereman 

konvensional, memiliki tingkat kerentanan kegagalan rem yang lebih tinggi 

dibandingkan dengan tipe kendaraan lainnya. Kemudahan penggunaan sepeda 

motor matic membuat kendaraan ini menjadi pilihan utama masyarakat dalam 

aktivitas sehari-hari.  

Salah satu teknologi sistem pengereman yang dikembangkan oleh produsen 

sepeda motor di Indonesia adalah Combi Brake System (CBS), yang bertujuan untuk 

meningkatkan keselamatan pengendara sepeda motor. Penelitian ini bertujuan 

untuk menganalisis perbandingan efisiensi pengereman antara sistem CBS dan Non-

CBS dengan mempertimbangkan variasi beban dan jenis konstruksi perkerasan 

jalan. Metode penelitian menggunakan pendekatan eksperimental dengan metode 

road brake test pada kecepatan 40 km/jam dan 60 km/jam.  

Hasil penelitian menunjukkan bahwa sistem CBS memiliki efisiensi 

pengereman yang lebih tinggi dibandingkan Non-CBS, khususnya pada beban 

ringan. Namun, efisiensi rem secara umum cenderung menurun seiring 

bertambahnya beban kendaraan dan peningkatan suhu rem. Dengan demikian, hasil 

penelitian ini memberikan kontribusi penting dalam mengkaji efektivitas sistem 

pengereman CBS dalam kondisi operasional nyata. Temuan ini mendukung 

penerapan CBS sebagai teknologi standar untuk meningkatkan keselamatan 

berkendara. 

Kata Kunci : Kegagalan Pengereman, Combi Brake System, Efisiensi 

Pengereman, Road Brake Test, Perkerasan Jalan   
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ABSTRACT 

The development of transportation, especially the use of motorcycles has 

contributed significantly to increasing community mobility. However, along with the 

increasing number of vehicles, the risk of traffic accidents has also increased. One 

of the main factors causing accidents is the failure of the braking system, which 

most often occurs in two-wheeled vehicles. Automatic motorcycles, which generally 

still use conventional braking systems, have a higher level of vulnerability to brake 

failure compared to other types of vehicles. The ease of use of automatic 

motorcycles makes this vehicle the main choice for people in their daily activities.  

One of the braking system technologies developed by motorcycle 

manufacturers in Indonesia is the Combi Brake System (CBS), which aims to improve 

the safety of motorcycle riders. This study aims to analyze the comparison of braking 

efficiency between the CBS and Non-CBS systems by considering variations in load 

and type of road pavement construction. The research method uses an experimental 

approach with the road brake test method at speeds of 40 km/h and 60 km/h.  

The results of the study show that the CBS system has higher braking 

efficiency than Non-CBS, especially at light loads. However, brake efficiency 

generally tends to decrease as vehicle load increases and brake temperature 

increases. Thus, the results of this study provide an important contribution in 

assessing the effectiveness of the CBS braking system in real operational conditions. 

These findings support the implementation of CBS as a standard technology to 

improve driving safety. 

Keywords : Braking Failure, Combi Brake System, Braking Efficiency, Road 

Brake Test, Pavement Type 

  


