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BAB IV

PENUTUP

IV.1 Kesimpulan

Berdasarkan hasil penelitian dan pembahasan yang dilakukan dalam

magang dapat disimpulkan sebagai berikut:

Setelah dilakukan perhitungan menggunakan metode pit service didapatkan

bahwa hasilnya yaitu 8 stall service serta underpit dapat disimpulkan bahwa

jumlah pit service yang optimal untuk bengkel adalah sebanyak delapan.

Angka ini diperoleh setelah mempertimbangkan berbagai faktor, seperti

jumlah total armada bus, frekuensi perawatan yang ditetapkan setiap

10.000 kilometer, jarak tempuh harian rata-rata setiap bus, serta

ketersediaan waktu kerja mekanik. Dengan tujuh lubang pit service,

diharapkan proses perawatan dan perbaikan dapat dilakukan secara lebih

efisien dan efektif. Hal ini akan meminimalkan waktu tunggu perawatan,

memastikan ketersediaan armada untuk beroperasi, serta menjaga kualitas

perawatan kendaraan. Dengan demikian, kelancaran operasional bus

Transjakarta dapat terjamin, sehingga memberikan pelayanan yang lebih

baik kepada masyarakat.

IV.2 Saran

1. Perusahaan harus melakukan perbaikan pada lantai di area stall service

untuk mengurangi risiko paparan debu bagi para pekerja. Selain itu, penting

untuk memasang rambu-rambu peringatan dan larangan yang jelas,

sehingga baik pekerja maupun pejalan kaki dapat dengan mudah

memahami batasan-batasan area yang tidak boleh dimasuki serta area

2. Menambah 4 stall service beserta underpit, Tujuannya adalah untuk

meminimalisir waktu perawatan dan memastikan kelancaran operasional

bus.Hal ini penting agar jadwal operasional bus tetap lancar.

3. Pengembangan layout dan redesain baru terhadap depo cawang secara
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menyeluruh khususnya bagian perawatan dan perbaikan agar menciptakan

depo yang berkeselamatan dan memperhatikan tata letak barang yang lebih

rapih dan optimal sehingga dapat mendukung proses perawatan serta

perbaikan armada secacra lebih efisien setiap harinya.
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