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INTISARI

Pada ruas Jalan Tol Surabaya - Mojokerto banyak pengendara yang
melajukan kendaraan dengan kecepatan tinggi. Salah satu faktor penyebab
kecelakaan yaitu tidak sesuainya kecepatan kendaraan dengan batas maksimal
yang telah ditentukan. Semakin tinggi kecepatan kendaraan maka semakin tinggi
resiko jika terjadi kecelakaan. Dari permasalahan diatas menjadi dasar dilakukan
penelitian untuk mendapapatkan hasil data mengenai efektivitas speedcam untuk
mengurangi pelanggaran batas kecepatan. Oleh karena itu peneliti tertarik untuk
melakukan penelitian dengan judul Efektivitas Speedcam Untuk Mengurangi
Pelanggararan Batas Kecepatan di Jalan Tol.

Pengambilan data dilakukan dengan survei data primer dan data sekunder.
Metode penelitian ini menggunakan kecepatan rata — rata kecepatan kendaraan,
tingkat fatalitas dan efektivitas speedcam untuk mengurangi pelanggaran batas
kecepatan di jalan Tol Surabaya — Mojokerto. Untuk menganalisis penelitian ini
menggunakan aplikasi Microsoft Excel 2010.

Kecepatan kendaraan golongan 1 sebelum melintasi speedcam memiliki
kecepatan paling tinggi 166 km/jam dan kecepatan paling terendah yaitu 62
km/jam. Kecepatan golongan 1 setelah melintasi speedcam memiliki kecepatan
paling tinggi 145 km/jam dan kecepatan paling rendah 61 km/jam. Kecepatan
eksisting kendaraan golongan 1 dari jumlah sampel kendaraan. Perhitungan
tingkat fatalitas dari tahun 2018 - 2021 menunjukan bahwa seksi yang memiliki
tingkat fatalitas tertinggi yaitu Seksi IV Krian — Penompo pada jalur A yaitu 2,87
dan pada jalur B yaitu Seksi I Waru — Waru Gunung yaitu 0,74. Dari hasil analisis
dapat dilihat bahwa nilai N Gain rata — rata yaitu 0.3 < 0.31 <0.7 yang mana
dapat dikategorikan Sedang dan nilai N Gain dalam persentase yaitu 40% yang
mana dapat ditafsirkan Kurang Efektif.

Kata kunci: Kecepatan, Speedcam, Jalan Tol Surabaya — Mojokerto, Uji N Gain,
Efektivitas Speedcam
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ABSTRACT

On the Surabaya — Mojokerto Toll Road section, many motorists drive their
vehicles at high speed. One of the factors that cause accidents is that the vehicle
speed does not match the maximum limit that has been determined. The higher
the speed of the vehicle, the higher the risk in the event of an accident. From the
above problems, this is the basis for conducting research to obtain data on the
effectiveness of speedcams to reduce speed [limit violations. Therefore,
researchers are interested in conducting research with the title Speedcam
Effectiveness to Reduce Speed Limit Violations on Toll Roads.

Data collection was carried out by surveying primary data and secondary
data. This research method uses the average speed of the vehicle, the fatality
rate and the effectiveness of the speedcam to reduce speed limit violations on
the Surabaya - Mojokerto Toll Road. To analyze this research using Microsoft
Excel 2010 application.

The speed of class 1 vehicles before crossing the speedcam has the highest
speed of 166 km/hour and the lowest speed of 62 km/hour. The speed of group
1 after crossing the speedcam has the highest speed of 145 km / h and the
lowest speed of 61 km / h. Existing speed of class 1 vehicles from the number of
vehicle samples. The calculation of the fatality rate from 2018 - 2021 shows that
the section that has the highest fatality rate is Section IV Krian — Penompo on
line A which is 2.87 and on line B, Section I Waru — Waru Gunung, which is 0.74.
From the analysis results it can be seen that the average N Gain value is 0.3 <
0.31 <0.7 which can be categorized as Medium and the N Gain value in
percentage is 40% which can be interpreted as Less Effective.

Keywords: Speed, Speedcam, Surabaya — Mojokerto Toll Road, N Gain Test,

Speedcam Effectiveness
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