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INTISARI 

Meningkatnya kecelakaan dapat terjadi karena beberapa faktor antara lain 

faktor kesalahan manusia, kendaraan, kondisi jalan, dan alam. Penyebab 

kecelakan dari faktor kendaraan yaitu tidak berfungsinya pengereman dengan 

maksimal. Tujuan dari penelitian untuk mengetahui pengaruh celah kampas rem 

dan tekanan angin ban terhadap efisinsi pengereman pada kendaraan Toyota 

Avanza. Metode penelitian yang digunakan pada penelitian ini yaitu metode 

eksperimen. Hasil percobaan dengan variasi celah kampas 0,5 mm dan variasi 

tekanan angin 25 psi memiliki nilai efisiensi pengereman paling tinggi yaitu 

72,25%. Hasil percobaan dengan variasi celah kampas 1,5 mm dan variasi tekanan 

angin 35 psi memiliki nilai efisiensi pengereman paling rendah yaitu 34,83%. Dari 

hasil percobaan dan analisis uji T menunjukan bahwa pengaturan celah kampas 

dan tekanan angin ban memiiki pengaruh negatif terhadap tingkat efisiensi 

pengereman. Semakin besar variabel celah kampas dan tekanan angin 

berpengaruh semakin kecilnya variabel efisiensi rem. Dari hasil percobaan dan 

analisis uji F menunjukan bahwa pengaturan celah kampas dan tekanan angin 

secara bersama- sama berpengaruh terhadap efisiensi pengereman. Perawatan 

rutin dan pengaturan yang tepat dari kedua komponen ini dapat meningkatkan 

keselamatan dan kinerja kendaraan. 

Kata Kunci : Celah Kampas Rem, Tekanan Angin, Efisiensi Rem 
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ABSTRAK 

The increase in accidents can occur due to several factors including human 

error, vehicle, road conditions, and nature. The cause of accidents from vehicle 

factors is the failure of the brakes to function optimally. The purpose of this study 

was to determine the effect of brake pad gap and tire pressure on braking 

efficiency on Toyota Avanza vehicles. The research method used in this study was 

the experimental method. The results of the experiment with a variation of the 

brake pad gap of 0.5 mm and a variation of air pressure of 25 psi had the highest 

braking efficiency value of 72.25%. The results of the experiment with a variation 

of the brake pad gap of 1.5 mm and a variation of air pressure of 35 psi had the 

lowest braking efficiency value of 34.83%. The results of the experiment and the 

T-test analysis showed that the setting of the brake pad gap and tire pressure had 

a negative effect on the level of braking efficiency. The greater the variable of the 

brake pad gap and air pressure, the smaller the brake efficiency variable. The 

results of the experiment and the F-test analysis showed that the setting of the 

brake pad gap and air pressure together had an effect on braking efficiency. 

Routine maintenance and proper setting of these two components can improve 

vehicle safety and performance. 

Keywords : Brake Pad Gap, Wind Pressure, Brake Efficiency 


