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INTISARI

Permasalahan utama lalu lintas di Jalan Pasar Balong, terutama pada
persimpangan Kadipaten dan Brawijaya, mencakup kemacetan yang parah dan
penurunan efisiensi pergerakan kendaraan, sehingga menuntut adanya upaya
mengetahui kondisi eksisting kinerja dari simpang Brawijaya dan Simpang
Kadipaten, peningkatan kinerja kedua persimpangan tersebut serta pemberian
rekomendasi yang tepat guna mengatasi permasalahan yang ada. Dalam
penelitian ini untuk menganalisis menggunakan Pedoman Kapasitas Jalan
Indonesia 2023 berdasarkan Direkorat Jenderal Bina Marga no 21 tahun 2023.
Dari hasil analisis mendapatkan hasil yaitu pemasangan alat pemberi isyarat lalu
lintas (APILL), dan mengkoordinasikan APILL antara simpang Kadipaten dan
simpang Brawijaya, dengan rekomendasi tersebut didapatkan angka tundaan di
simpang Brawijaya dari kondisi eksisting 31.92 detik menjadi 21.61 detik dengan
nilai /evel of service D menjadi C, sedangkan untuk simpang Kadipaten memiliki
level of service E dengan tundaan 44.17 detik meningkat menjadi 18.3 dengan

nilai /evel of service C

Kata Kunci: Transportasi, Konflik Lalu lintas, Efisiensi Pergerakan lalu lintas
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INTISARI

Ruas Jalan Pasar Balong yang menjadi titik permasalahan utama yaitu pada
Simpang bundaran ketika jam sibuk mengalami permasalahan karena sering
terjadi penumpukan kendaraan di area bundaran, instansi terkait telah melakukan
skema pengalihan arus dari ruas jalan Bandung-Cirebon di belokan ke kiri ke arah
Kertajati karena pada jam sibuk sering terjadi antrian dibundaran fenomena
tersebut memberikan dampak masalah kemacetan baru ke ruas jalan Pasar Balong
karena ke arah Kertajati, penelitian ini dilakukan bertujuan mengetahui kinerja
Simpang Kadipaten dan Simpang Brawijaya, meningkatkan kinerja Simpang
Kadipaten dan Simpang Brawijaya, meningkatkan efisiensi pergerakan lalu lintas di
Kawasan Pasar Balong, memberikan rekomendasi lalu lintas Simpang
Kadipaten, Simpang Brawijaya, dan ruas Jalan Pasar Balong. Jenis penelitian ini
merupakan deskriptif kuantitatif dengan menggunakan data yang diambil yaitu
classified turning movement counting, data kecepatan, analisi menggunakan
Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia tahun 2023, hasil penelitian kinerja simpang
Kadipaten pada kondisi eksisting memiliki nilai level of service E dengan kriteria
buruk, dengan waktu tundaan mencapai 44 detik sedangkan kinerja pada simpang
Brawijaya memiliki nilai observice D dengan nilai 31 detik. Peningkatan kinerja
simpang melalui simulasi vissim diperoleh nilai C dengan nilai level of service
meningkat menjadi C dengan kriteria cukup baik dengan nilai 15-30 detik, untuk
efisiensi pergerakan waktu tempuh lalu lintas pada Kawasan pasar balong dari
54,3 detik menjadi 21 detik, rekomendasi yang diusulkan adalah penghapusan
bundaran dan pemasangan dan koordinasi APIIL di simpang Brawijaya dan

Kadipaten.

Kata Kunci: Transportasi, Konflik Lalu lintas, Efisiensi Pergerakan lalu lintas
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ABSTRACT

The primary traffic issues on Pasar Balong, particurly at the Kadipaten and
Brawijaya intersections, include severe congestion and a decline in vehicle
movement efficiency. This situation necessitates an assessment of the existing
performance of both the Brawijaya and Kadipaten intersections, the enhancement
of their performance, and the provision of appropriate recommendations to
address the existing problems. In this study, the analysis is conducted using the
Indonesian Road Capacity Guidelines (Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia) 2023,
based on the Directorate General of Highways Decree No. 21 of 2023. The analysis
results suggest the installation of traffic signal devices (APILL) and the coordination
of APILL between the Kadipaten and Brawijaya intersections. With these
recommendations, the delay at the Brawijaya intersection improves from the
existing 31.92 seconds to 21.61 seconds, upgrading the level of service from D to
C. Meanwhile, the Kadipaten intersection, with an existing level of service E and a
delay of 44.17 seconds, improves to a delay of 18.3 seconds, raising the level of
service to C.

Keywords: Transportation, Traffic Conflict, Traffic Movement Efficiency
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