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INTISARI 

Populasi sepeda motor yang meningkat mengakibatkan kinerja simpang 
bersinyal menurun untuk mengatasi masalah tersebut dibuatlah ruang henti 
khusus sepeda motor dengan memisahkan sepeda motor dengan kendaraan lain 
yang membuat berkurangnya hambatan yang terjadi sehingga dapat 
meningkatkan arus lalu lintas saat fase hijau. Penelitian ini bertujuan untuk 
menganalisis kinerja Simpang Bekasi Timur, analisis terkait evaluasi terhadap 
ruang henti khusus (RHK) dan mengetahui efektifitas ruang henti khusus 
berdasarkan tingkat keberhasilan dilihat dari tingkat keterisian.  

Dalam penelitian ini metode yang digunakan untuk mengetahui kinerja 
simpang Bekasi Timur menggunakan simulasi Software Vissim berdasarkan nilai 
panjang antrian, tundaan dan level of service di masing masing lengan simpang 
sedangkan Metode yang digunakan untuk mengetahui efektifitas dan evaluasi 
penerapan RHK sepeda motor berdasarkan tingkat keterisiannya adalah Pedoman 
Perancangan RHK Sepeda Motor Pada Simpang Bersinyal di Kawasan Perkotaan 
oleh Kementrian Pekerjaan Umum dan Perumahan Rakyat tahun 2015.  

Efektifitas penerapan RHK berdasarkan tingkat keterisian didapatkan hasil 
lengan timur berhasil dalam penerapan pada saat pagi, sore dan keseluruhan saat 
fase siang didapatkan hasil cukup berhasil. Lengan Barat dinilai berhasil dalam 
penerapan ruang henti khusus sedangkan lengan utara dan selatan kurang 
berhasil dalam penerapan ruang henti khusus. Evaluasi penerapan ruang henti 
khusus didapatkan lengan yang sesuai dengan persyaratan geometrik adalah 
Lengan Timur, Barat dan Utara. Persyaratan lalu lintas yang sesuai adalah Lengan 
Timur, Barat dan Utara sedangkan untuk dimensi yang sesuai dengan pedoman 
hanya Lengan Utara Kinerja Simpang yang diperoleh berdasarkan simulasi Vissim 
adalah Pendekat Timur dengan tingkat pelayanan F dengan panjang antrian 
160.78 m dan tundaan 224.03 detik/kendaraan Pendekat Barat dengan tingkat 
pelayanan E dengan panjang antrian 132.4 m dan tundaan 76.43 detik/kendaraan 
Pendekat Utara dengan tingkat pelayanan F dengan panjang antrian 143.2 m dan 
tundaan 116.7 detik/kendaraan. Pendekat Selatan dengan tingkat pelayanan E 
dengan panjang antrian 50.2 m dan tundaan 56.93 detik/kendaraan.  

 
Kata Kunci : Ruang Henti Khusus, Tingkat Keterisian , Simulasi Vissim 
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ABSTRACT  

The increasing population of motorcycles causes decrese the performance 
of signalized intersection to handle the problem. Special stopping room for 
motorcycles is made by separating motorcycles from other vehicles which reduces 
the obstacles that occur, thereby increasing the flow of traffic that escapes during 
the green phase. This study aims to analyze the performance of the Bekasi Timur 
intersection in existing conditions, analyzes related to the evaluation of special 
stopping room in existing conditions and determine the effectiveness of special 
stopping room based on occupancy levels.  

The method in this study used to determine the performance of the Bekasi 
Timur intersection by using Vissim Software simulation based on the value of the 
delay, queue length and level of service in each arm of the intersection while the 
method used to determine the effectiveness and evaluation of the application of 
special stopping room for motorcycles based on the level of occupancy is the 
Design Guidelines for special stopping room for motorcycles at Signalized 
Intersections in Urban Areas by the Ministry of Public Works and Public Housing in 
2015.  

The effectiveness of the application of special stopping room based on the 
level of occupancy showed that the eastern arm was successful in the application 
in the morning, afternoon and overall during the afternoon phase. The West arm 
is considered successful in implementing special stopping room while the north 
and south arms are less successful in implementing special stopping room. 
Evaluation of the application of special stopping room found that the arms that 
match the geometric requirements are the East, West and North arms. The 
appropriate traffic requirements are the East, West and North arms, while for the 
dimensions that are in accord ance with the guidelines, only the North Arm. The 
suitable performance obtained based on the Vissim simulation is the East Approach 
with service level F with a queue length of 160.78 m and a delay of 224.03 seconds 
/vehicle West Approach vehicle with service level E with a queue length of 132.4 
m and a delay of 76.43 seconds/vehicle North approach with service level F with a 
queue length of 143.2 m and a delay of 116.7 seconds/vehicle. South approach 
with service level E with queue length 50.2 m and delay 56.93 seconds/vehicle.  

 
Keywords : motorcycle stopping room, Occupancy Rate, Vissim Simulation 

 


