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INTISARI

Kabupaten Wonosobo menduduki peringkat ke 13 dengan jumlah
wisatawan nusantara terbanyak dari 35 kabupaten dan kota di Provinsi Jawa
Tengah. Berdasarkan data yang diperoleh dari Satlantas Polres Wonosobo,
salah satu jalan yang ditetapkan sebagai daerah rawan kecelakaan merupakan
jalan utama menuju kawasan pariwisata pegunungan yaitu Jalan Kejajar-
Dieng. Jalan Kejajar-Dieng terletak di wilayah pegunungan yang memiliki
kondisi geometrik yang berbeda seperti jalan yang menanjak, menurun, dan
menikung serta memiliki kondisi cuaca berkabut sehingga berpotensi menjadi
penyebab terjadinya kecelakaan. Tujuan dari penelitian ini untuk
mengidentifikasi dan menganalisis masalah geometrik jalan serta hazard
yang mempengaruhi kecelakaan dan melakukan upaya peningkatan
keselamatan pada jalur pariwisata pegunungan Dieng. Metode yang
digunakan untuk menentukan titik blackspot yaitu menggunakan metode EAN
dan untuk analisis hazard yaitu menggunakan metode HIRARC menurut
Australian Standard/New Zealand Standard for Risk Management. Hasil
analisis dan pembahasan penelitian ini adalah ditemukan bahwa kecelakaan
didominasi tabrak depan-depan karena kurang antisipasi, kondisi geometrik di
segmen 5 dengan jarak pandang tidak memenuhi standar, nilai derajat
kelengkungan sebesar 62,07°, kelandaian sebesar 19,2% dan panjang
kelandaian kritis sebesar 78,3 meter. Dan untuk hasil identifikasi hazard dan
penilaian risiko hazard ditemukan bahwa pada metode HIRARC AS/N.ZS for
Risk Management didapatkan risk level medium sebesar 30%, risk level high
sebesar 56% dan risk level extrem sebesar 13%. Untuk mengurangi
kecelakaan maka diusulkan penanganan pada masing-masing hazard dan
menggunakan aspek jalan yang berkeselamatan yaitu regulating road, self

explaining, self enforcement, dan forgiving road.

Kata Kunci : Kecelakaan lalu lintas, keselamatan, geometrik jalan, HIRARC
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ABSTRAK

Wonosobo Regency ranks 13th in terms of the number of domestic tourists among
the 35 regencies and cities in Central Java Province. According to data obtained
from the Wonosobo Traffic Police, one of the roads designated as an accident-
prone area is the main road leading to the mountainous tourist area, nhamely the
Kejajar-Dieng Road. The Kejajar-Dieng Road is located in @ mountainous region
with varying geometric conditions such as inclines, declines, and curves, as well as
foggy weather conditions, which increase the potential for accidents. The objective
of this study is to identify and analyze the geometric road issues and hazards that
contribute to accidents and to propose safety improvements for the Dieng
Mountain tourist route. The method used to determine blackspot locations is the
EAN method, and for hazard analysis, the HIRARC method according to the
Australian Standard/New Zealand Standard for Risk Management is applied. The
results of the analysis and discussion of this study revealed that accidents are
predominantly head-on collisions due to lack of anticipation, with the geometric
conditions in segment 5 showing inadequate sight distance, a degree of curvature
of 62.07°, a slope of 19.2%, and a critical slope length of 78.3 meters. The hazard
identification and risk assessment using the HIRARC AS/NZS for Risk Management
method showed that the risk levels were medium at 30%, high at 56%, and
extreme at 13%. To reduce accidents, it is proposed to address each hazard and
apply road safety aspects such as regulating roads, self-explaining roads, self-

enforcing roads, and forgiving roads.

Keywords: Traffic accidents, safety, road geometrics, HIRARC
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