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ABSTRAK 

 

Kecelakaan lalu lintas menjadi salah satu penyumbang angka kematian 

terbesar di Indonesia. Ruas Jalan Akses Marunda merupakan ruas jalan nasional 

dengan fungsi arteri primer dan  kondisi jalan tidak aman serta berbahaya bagi 

pengguna jalan karena kondisi jalan rusak dan  berlubang. Tujuan dalam penelitian 

untuk menganalisis tingkat kecelakaan lalu lintas, kecepatan kendaraan sebelum 

dan sesudah simulasi pemasangan perangkat manajemen kecepatan, dan 

memberikan rekomendasi untuk perangkat manajemen kecepatan terbaik di ruas 

Jalan Akses Marunda. 

Penelitian menggunakan metode simulasi pemasangan perangkat 

manajemen kecepatan berupa rambu batas kecepatan dan pita penggaduh untuk 

membandingkan kecepatan kendaraan sebelum dan sesudah simulasi 

pemasangan perangkat manajemen kecepatan. Dilakukan 4 (empat) survei 

kecepatan kendaraan sesaat yaitu pada saat kondisi eksisting, simulasi rambu, 

simulasi pita penggaduh, dan simulasi rambu dan pita penggaduh. Sampel masing 

– masing jenis kendaraan ditentukan dari jumlah populasi kedua arah (kendaraan/ 

jam) menggunakan rumus slovin dengan tingkat kesalahan 10 %. Waktu survei 

kecepatan kendaraan dilakukan di luar jam sibuk (off peak) dan jam dengan 

hambatan samping terendah. Analisis data kecepatan kendaraan menggunakan 

metode persentil 85.  

Hasil analisis persentil 85 dilakukan perbandingan persentase penurunan 

kecepatan. Uji perbandingan  menggunakan uji Independent Sample T – Test 

dengan Software JASP. Hasil uji perbandingan menunjukkan bahwa rekomendasi 

terbaik untuk manajemen kecepatan di ruas Jalan Akses Marunda yaitu 

menggunakan rambu dan pita penggaduh memiliki persentase penurunan 

kecepatan yang lebih besar yaitu 25 – 45 % dan nilai p < 0,05 yang berarti ada 

perbedaan kecepatan yang signifikan antara kecepatan kendaraan eksisting 

dengan simulasi rambu dan pita penggaduh. 

 

Kata Kunci : Manajemen Kecepatan, Persentil 85, Independent Sample T - Test  
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ABSTRACT 

 

Traffic accidents are one of the biggest contributors to death rates in 

Indonesia. The Marunda Access Road is a national road segment with primary 

arterial function, and road conditions are unsafe and dangerous for road users due 

to damaged and potholed road conditions. The purpose of this study is to analyze 

the level of traffic accidents and vehicle speeds before and after the simulation of 

the installation of speed management devices and provide recommendations for 

the best speed management devices on the Marunda Access Road section. 

This study uses a simulation method of installing speed management 

devices in the form of speed limit signs and noise tapes to compare vehicle speeds 

before and after simulating the installation of speed management devices. Four 

(four) instantaneous vehicle speed surveys were conducted, namely during 

existing conditions, simulation of signs, simulation of noise bands, and simulation 

of signs and noise bands. The sample for each type of vehicle is determined from 

the total population in both directions (vehicles/hour) using the Slovin formula with 

an error rate of 10%. When the vehicle speed survey is carried out outside peak 

hours (off peak) and hours with the lowest side drag, Analysis of vehicle speed 

data using the 85th percentile method 

The results of the 85th percentile analysis were carried out by comparing 

the percentage reduction in speed. test using Independent Sample T—Test with 

JASP Software. The results of the comparison test show that the best 

recommendation for speed management on the Marunda Access Road section, 

which is using signs and noise tape, has a greater percentage of speed reduction, 

namely 25–45%, and a p value 0.05, which means there is a significant difference 

in speed between vehicle speeds. existing by simulating signs and noise tape. 

 

Keywords : Speed Management, 85th Percentile, Independent Sample T - Test 

 

 

 


