BAB V
KESIMPULAN DAN SARAN

V.1. Kesimpulan

Berdasaran hasil analisis dan pembahasan, dapat diambil kesimpulan

sebagai berikut :

1.

Dari kelima indikator mengenai safety riding berupa kemampuan
keselamatan, keamanan, keterjangkauan, keamanan, dan keteraturan

memiliki tingkat safety riding sedang.

. Dari keenam indikator mengenai perilaku berkendara berisiko berupa right

of way violations,speeding,control signal violations,illegal turns, lane usage
violations dan tailgating memiliki tingkat perilaku berkendara berisiko

dengan tingkat sedang.

. Hipotesis yang diajukan valid dimana safety riding berhubungan dengan

parilaku berkendara berisiko secara signifikan. Dari analisis data, ditemukan
adanya hubungan negatif yang signifikan antara safety riding dan perilaku
berkendara berisiko. Artinya, Ketika safety riding semakin tinggi, perilaku
berkendara berisiko cenderung semakin rendah. Sebaliknya, jika safety
riding semakin rendah, maka cenderung muncul perilaku berkendara

berisiko yang lebih tinggi.

V.2. Saran

1. Penyedia ojek online dapat meminta pengemudi untuk mengikuti pelatihan

keselamatan atau penyuluhan yang diselenggarakan oleh lembaga yang
berwenang, seperti pelatihan yang dilaksanakan oleh Politeknik

Keselamatan Transportasi Jalan.

Pengemudi ojek online dapat mengikuti penyuluhan atau pelatihan
keselamatan berkendara (safety riding) yang diselenggarakan oleh
Politeknik Keselamatan Transportasi Jalan di kampus. Mereka juga dapat
mendapatkan materi tambahan tentang Permenhub No 12 tahun 2019
yang bertujuan untuk meningkatkan pengetahuan dan kepatuhan

pengemudi.
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3. Pengendara ojek online harus mengikuti pelatihan dan penyuluhan tentang
keselamatan berkendara agar mereka mengubah perilaku dan menjadi
lebih peduli dengan keselamatan berkendara. Untuk menghindari
kecelakaan.

4. Pengemudi ojek online diharapkan mampu memberikan dan
mempertahankan keamanan dalam berkendara secara professional sesuai
dengan Standard Operating Procedure (SOP) perusahaan yang berlaku.
Pengemudi juga diharapkan mampu mengelola emosi dengan baik saat
berkendara agar meminimalisir kecelakaan yang disebabkan oleh perilaku
mengemudi berisiko. Kemudian disarankan bagi pengemudi ojek online
untuk tidak mudah terbawa perasaan dengan karakter dari penumpang

yang berbeda-beda.

V.3. Saran Untuk Penelitian Selanjutnya

Dengan proses dan hasil yang sudah didapatkan pada penelitian kali ini,
masih terdapat beberapa kelemahan dan kekurangan, yaitu peneliti masih
mendapati responden yang mengira penelitian ini sebagai penipuan. Oleh
karena itu, bagi peneliti yang ingin meneliti terkait responden pengemudi ojek
online, mampu untuk mempersiapkan lebih matang terkait surat perijinan dan
juga melakukan pengambilan data pada jam free order atau diluar jam sibuk
dikarenakan pengambilan data penelitian ini yang dilakukan bersamaan
dengan jam tunggu order, sehingga pengisian menjadi terburu—buru dan jika

tersimpan tidak dapat terpantau secara langsung
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