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INTISARI

Setiap detik, jutaan kendaraan melintasi jalan raya dengan ban sebagai titik
kontak krusial yang menjamin stabilitas dan keselamatan. Keamanan berkendara
sangat dipengaruhi oleh performa ban. Kedalaman alur ban dan tekanan ban
merupakan dua faktor penting yang menentukan performa ban.Tekanan udara yang
kurang dari standar atau lebih dari standar dapat menyebabkan ban pecah dan
memperpendek umur ban. Kedalaman tapak ban juga berpengaruh besar, jika ban
terlalu aus akan menjadi masalah saat berkendara. Karena hal tersebut, perlu
adanya penelitian lebih lanjut mengenai pengaruh kedalaman alur ban dan tekanan
ban terhadap hasil uji side slip dan brake tester.

Metode penelitian yang digunakan adalah eksperimen dengan memvariasikan
kedalaman alur ban dengan kedalaman >1mm, 1mm, <1mm tekanan ban diatas
standar, standar dan dibawah standar. Analisis data menggunakan kruskal wallis
nilai asymp sig nya adalah 0,976 nilai ini lebih besar dari tingkat signifikasi yaitu
0,05 Hal ini tidak terdapat perbedaan yang signifikan antara ke 6 variasi.
Berdasarkan hasil penelitian menunjukkan bahwa kedalaman alur ban tidak begitu
mempengaruhi hasil uji side slip karena selisih dari rata rata dari keenam variasi
tersebut tidak berbeda jauh yaitu pada kondisi standar dan tidak standar hanya
memiliki selisih 0,01 dan tekanan ban dapat mempengaruhi hasil uji side slip karena
selisih dari rata rata dari keenam variasi memiliki hasil yang berbeda yaitu pada
kondisi tekanan ban standar dan tidak standar memiliki selisih 1,8 lebih besar dari
kondisi tekanan ban standar.

Pada uji brake tester kedalaman alur ban dan tekanan ban mempengaruhi
effisiensi rem karena selisih dari rata rata dari variasi memiliki perbedaan yang
signifikan yaitu 0,004 yang lebih kecil dari tingkat signifikasi yaitu 0,05 ini
menunjukkan bahwa terdapat perbedaan yang signifikan antara ke 6 variasi. pada
kondisi standar dan tidak standar mengalami penurunan sebesar 13,5% dan pada
kondisi tekanan ban standar dan kondisi tekanan ban atas standar memiliki selisih
19,4% lebih rendah dari hasil uji kondisi tekanan ban standar pada kendaraan. Hal
tersebut menunjukkan bahwa ban dengan kedalaman alur yang minimal dan
tekanan ban yang tidak sesuai dapat meningkatkan risiko kecelakaan. Dihimbau bagi
pengendara untuk menggunakan alur ban yang sesuai dan mengisi tekanan ban
sesuai standar untuk mengurangi risiko kecelakaan, menjamin keselematan dan
keamanan bagi pengendara.

Kata kunci: keselamatan berkendara, kedalaman alur ban, tekanan ban, side slip,
brake tester, uji kruskal wallis.



ABSTRAK

Every second, millions of vehicles traveled on the road with tires as a crucial contact
point that ensured stability and safety. Driving safety was greatly influenced by tire
performance. Tire tread depth and tire pressure were two important factors that
determined tire performance. Air pressure that was less than standard or more than
standard could cause tires to burst and could shorten tire life. The tread depth of the
tires also had a big influence if the tires were too worn, it would be a problem when
driving. Therefore, Researchers realized that there was a need for research to
determine the influence of tire tread depth and tire pressure on the results of side
slip and brake tester tests.

The research method used was experimentation by varying the depth of the tire
grooves with a depth of >1, 1, <1, tire pressure above standard, standard, and
below standard, and data analysis using Kruskal Wallis to determine the significance
0.976, which was greater than the significance level, namely 0.05 value of the
experimental results carried out. The research results indicated that tire groove
depth did not significantly affect the side slip test results. This was evident in the
minimal difference 0.01 between the averages of the six variations in both standard
and non-standard conditions. Conversely, tire pressure demonstrated a clear
influence on the side slip test. The difference between the averages of the six
variations under standard and non-standard tire pressure conditions was significantly
higher 1.8 compared to the standard pressure results.

The brake tester test revealed that tire groove depth and tire pressure affected
brake efficiency. The difference between the average and variation had a significant
difference ASYMP sig value was 0.004, which was smaller than the significance level,
namely 0.05. Specifically, in standard and non-standard conditions it decreased by
13.5%, and in standard tire pressure conditions and above standard tire pressure
conditions, it was 19.4% lower than the test results for standard tire pressure
conditions on vehicles. This indicates that tires with minimal tread depth and
inappropriate tire pressure could increase the risk of accidents. Tire tread depth and
tire pressure needed to be maintained at optimal conditions to ensure driving safety.

Key words: driving safety, tire tread depth, tire pressure, side slip, brake tester,
Kruskal Wallis test.
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